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1. ANTECEDENTES

El 11 de junio de 2012, la Direccién General de Trafico publicé, en su pagina web, las lineas
basicas Y objetivos de investigacion y sus objetivos concretos de investigacion para el afo
2012. Dentro de ellas se incluia la Linea titulada “estimacion del grado de exposicién (distancia,
tiempo, etc.) por tipo de usuario”, con el objetivo general de “aplicar cuestionarios para la
estimacion de la intensidad de exposicion al trafico (Objetivo 1.1.A)”. En concreto, se
especificaba la pertinencia de revisar la capacidad de cuestionarios integrales destinados a la
poblacién general de conductores para estimar la intensidad de exposicidon (medida como tipo
de usuario por tiempo), con el objetivo de proponer, o disefar, un cuestionario que
contemplara, al menos, exposicidn por distintos tipos de usuarios, dmbitos viales (urbanos,
interurbanos), grupos de edad y sexo, en la poblacidn de conductores espafioles.

En respuesta a estos objetivos, el grupo de investigacion de la epidemiologia de las lesiones
por trafico del Departamento de Medicina Preventiva y Salud Publica de la Universidad de
Granada, en colaboracién con investigadores del Instituto de Salud Carlos Ill de Madrid,
aprovechando su experiencia acumulada en el disefio de cuestionarios, y mas concretamente,
de un cuestionario de movilidad, accidentalidad y circunstancias asociadas para poblacién
universitaria, decidieron presentar un proyecto de investigacion a tal efecto, titulado “Diseiio
de un Cuestionario sobre Movilidad, Accidentalidad por Trafico y Circunstancias Asociadas.
Proyecto de Aplicacion”. En el Anexo 1 se adjunta el proyecto presentado, cuyas
caracteristicas se resumen en el siguiente apartado. Finalmente, con fecha del 14 de agosto de
2012 se nos comunicé la adjudicacién del proyecto.

2. PROYECTO DE INVESTIGACION

El proyecto completo se presenta en el Anexo 1. A continuacidn se presentan los objetivos del
mismo y las caracteristicas basicas del cuestionario que se pretendia disefiar.

Objetivo general: Diseflar un cuestionario para estimar y monitorizar la exposiciéon a la
movilidad derivada del trafico rodado, la accidentalidad por trafico y las circunstancias
asociadas, por tipo de usuario en Espaia.

Objetivos especificos:
1. Diseflar un cuestionario que permita:

1.1. Monitorizar la intensidad de exposicion al trafico rodado por edad, sexo y tipo de usuario
en Espafa.

1.2. Comparar distintas estimaciones de exposicion (distancia, tiempo, desplazamientos).

1.3. Cuantificar la asociacién entre intensidad de exposicién, perfiles de conductores vy
conduccién y accidentalidad auto-declarada.



2. Proponer un disefio de aplicacion del cuestionario a una muestra representativa de
conductores.

Caracteristicas del Cuestionario: El cuestionario incluird informacidon sobre las siguientes
dimensiones:

1) Datos sociodemograficos: sexo, edad, nivel educativo, lugar de residencia, profesion, lugar
de trabajo.

2) Historial de conduccion: edad de comienzo en la conduccién, tipos de carnet y fecha de
obtencién, estimacion de exposicion acumulada.

3) Intensidad de exposicidon reciente (medida en distancia, tiempo y numero y tipo de
desplazamientos) para los diferentes usuarios (conductores, -por tipo de vehiculo- y pasajeros
-por tipo de vehiculo-) de las vias abiertas al trafico.

4) Ambito reciente de conduccién (geografico y temporal).
5) Caracteristicas de los vehiculos empleados para desplazarse recientemente.
6) Uso reciente de dispositivos de proteccidn (cinturdn, casco).

7) Perfil de conduccién (distraccidn, agresividad, cansancio, experiencia, velocidad y calidad
comparadas).

8) Accidentalidad reciente autodeclarada: nimero y caracteristicas de los accidentes de trafico
sufridos.

Las seis primeras dimensiones se incluirdn en mdédulos permanentes del cuestionario mientras
que las dos ultimas se incluiran en médulos rotatorios.

3. ACTIVIDADES REALIZADAS
3.1. ORGANIZACION DEL TRABAJO
Repartimos las tareas necesarias para culminar el proyecto en cuatro grandes grupos:

A) Propuesta de aplicacion del cuestionario. Este apartado fue debatido y consensuado por
todos los miembros del equipo investigador.

B) Propuesta de contenidos del cuestionario. Este apartado fue asignado a los investigadores
EJM, VMR y PLC.

C) Propuesta de formato y estructura del cuestionario. Este apartado fue asignado a los
investigadores JPM, GBA y LFH.

D) Propuesta de estrategia de validacion-pilotaje. Este apartado fue asignado al investigador
JLC.



3.2. ACTIVIDADES REALIZADAS EN CADA GRUPO

3.2.1. Con respecto a todos los grupos de tareas: REVISION BIBLIOGRAFICA. Se realizé de forma
continuada entre los meses de septiembre, octubre y noviembre de 2012, por parte de todos
los miembros del equipo, pero especialmente por parte de EJM y VMR. La revision se centrd en
dos apartados:

- Medicidn de la intensidad de exposicion y patrones de movilidad.
- Valoracidn de estilos de conduccidn de riesgo.

Las fuentes consultadas fueron, en primer lugar, las bases de datos PubMed y SCOPUS. En
segundo lugar, se seleccionaron los trabajos recogidos en las referencias bibliograficas de los
trabajos identificados en ambas bases de datos, que previamente no habian aparecido en
ellas. Como términos de busqueda se utilizaron: “driving exposure", "traffic exposure",
“drivers questionnaires”,“driving behavior”, “driving scale behavior” y “self-report traffic
offences”. Los criterios de inclusién empleados para la seleccién de estudios fueron: 1) Fecha
de publicacidn posterior a 1 de enero de 1985 (fecha a partir de la cual se comenzé a trabajar
mas intensamente en este area); 2) Trabajos originales; 3) Usuarios de las vias abiertas al
trafico o de otros medios de transporte como poblacidn objeto de estudio, en especial,
conductores de vehiculos a motor; 4) Empleo de cuestionarios como fuente de informacion; 5)
Informacidn clara y explicita sobre la metodologia de recogida de informacion; 6) Idioma de

publicacidn inglés o espafiol.

Las ecuaciones de busqueda empleadas en PubMed y Scopus fueron, para la exposicion:
"driving exposure"[All Fields] OR "traffic exposure"[All Fields]) AND (("data collection"[MeSH
Terms] OR ("data"[All Fields] AND "collection"[All Fields]) OR "data collection"[All Fields] OR
"surveys"[All Fields]) OR ("questionnaires"[MeSH Terms] OR "questionnaires"[All Fields]; v,
para las circunstancias o estilos de conduccién: "questionnaires"'[MeSH Terms] OR
"questionnaires"[All Fields]) AND drivers[All Fields] AND ("behaviour"[All Fields] OR
"behavior"[MeSH Terms] OR "behavior"[All Fields])) AND (("automobile driving"[MeSH Terms]
OR ("automobile"[All Fields] AND "driving"[All Fields]) OR "automobile driving"[All Fields] OR
"driving"[All Fields]) AND ("weights and measures"[MeSH Terms] OR ("weights"[All Fields] AND
"measures"[All Fields]) OR "weights and measures"[All Fields] OR "scale"[All Fields]) AND
("behaviour"[All Fields] OR "behavior"[MeSH Terms] OR "behavior"[All Fields])) OR (("self
report"[MeSH Terms] OR ("self"[All Fields] AND "report"[All Fields]) OR "self report"[All Fields])
AND ("Traffic"[Journal] OR "traffic"[All Fields]) AND offences[All Fields].

El nimero de trabajos asi identificados fue de 123, de los que Unicamente 32 cumplian con los
criterios de inclusion antes definidos. En SCOPUS, el numero de trabajos identificados con el
empleo combinado de dichos términos fue de 136, de los que fueron seleccionados 27 (23 de
los cuales eran coincidentes con los identificados en PubMed). Mediante la segunda fase de
busqueda, basada en las referencias bibliograficas de los trabajos inicialmente identificados, se
seleccionaron 5 trabajos mas.



Para cada cuestionario identificado se recogié informacidn sobre la poblacidon diana elegida
(total, o definida por variables como la edad, el sexo, o tipo de vehiculo), forma de
administracion del cuestionario (autoadministrado, telefénico o con entrevistador) y la
informacién relativa a la exposicion, asi como el modo en que se recogié dicha informacién y
las circunstancias o estilos de conduccion explorados.

Para que todos los investigadores tuvieran acceso a las principales fuentes de informacion
utilizadas, se creo una carpeta compartida en el servidor Dropbox, donde cada grupo de
trabajo fuera ubicando las referencias mas relevantes. En el Anexo 2 se presentan las
referencias de todas las fuentes bibliograficas obtenidas como resultado de la busqueda antes
descrita.

3.2.2. ACTIVIDADES DEL GRUPO A. Tras revisar la bibliografia, todos los integrantes del grupo
mantuvieron tres reuniones conjuntas on-line y diversas reuniones parciales, para debatir y
consensuar la propuesta de aplicacidn del cuestionario. Fruto de las mismas fue la toma de las
decisiones que aparecen reflejadas en el apartado 4.1 de los resultados.

3.2.3. ACTIVIDADES DEL GRUPO B: Los contenidos tedricos del cuestionario se distribuyeron en
tres grupos:

B1: Estimacidn de movilidad: asignado a VMR.
B2: Estimacidn de estilos y circunstancias de conduccidn: asignado a EJM.

B3: Estimacion de datos generales, uso de dispositivos de seguridad, historial de conducciény
accidentalidad autorreportada: asignado a PLC.

Cada uno de los investigadores antes citados dispuso de un plazo de tres semanas para realizar
una propuesta de contenidos con respecto a cada uno de los tres apartados anteriores. Tras
dicho plazo, cada investigador revisé los contenidos presentados por los otros dos. Tras dos
reuniones se consensud una propuesta preliminar de contenidos y se redacté un borrador
preliminar de cuestionario, en formato papel, autoadministrado. Dicho borrador fue sometido
a la valoracién del resto de los miembros del Departamento de Medicina Preventiva y Salud
Publica de la Universidad de Granada, para realizar una valoracion preliminar de los siguientes
aspectos:

- Comprensibilidad.
- Dificultad de cumplimentacion.
- Tiempo de cumplimentacién.

A partir de esta revisién se preparé una segunda version del cuestionario, en formato papel,
autoadministrado. Esta version fue enviada a los investigadores del grupo de trabajo C.



3.2.3. ACTIVIDADES DEL GRUPO C: Los miembros del grupo encargados de estas tareas (JPM,
GBA y LFH), recibieron el material preparado en el apartado anterior, con un triple cometido,
que realizaron en un plazo de dos semanas:

C1) Valorar la pertinencia de los contenidos presentados.

C2) Reformular las cuestiones disefiadas que a su juicio no estuvieran expresadas con la
suficiente claridad.

C3) Adaptar la version en papel del cuestionario para su presentacion y administracion con
ayuda de ordenador.

3.2.4. ACTIVIDADES DEL GRUPO D: Una vez definida la propuesta de aplicacién del cuestionario
(punto A), el investigador JLC diseid la estrategia de aplicacion del cuestionario, en una triple
vertiente:

D1) Estrategia de validacion.
D2) Estrategia de pilotaje.

D3) Estrategia de aplicacion de la versidn definitiva.

4. RESULTADOS

A continuacion se describen y comentan los resultados que se desprendieron de los cuatro
grupos de tareas realizadas:

4.1. (A): PROPUESTA DE APLICACION DEL CUESTIONARIO

La propuesta que el grupo de trabajo eleva a la Direcciéon General de Trafico, y en la que ha
basado el desarrollo del cuestionario finalmente construido, se fundamenta en los siguientes
puntos:

4.1.1. Poblacién diana: El grupo ha decidido considerar como poblacién diana la poblacidn
mayor de 17 afios residente en Espafia, reemplazando asi la poblacidon diana originalmente
definida en el proyecto (conductores de vehiculos que circulan por vias abiertas al trafico en
Espafia). Las razones para dicho cambio han sido dos:

- Interés en salud publica: Como es bien sabido, la accidentalidad por trafico esta directamente
ligada a la intensidad de exposicién o movilidad de la poblacién, cuantificable en términos de
distancia, tiempo o desplazamientos realizados como ocupante de un vehiculo que circule por
vias abiertas al trafico rodado (Jiménez-Mejias, 2012; Giacomo, 2010; Lucidi, 2010). Desde esta
perspectiva, la poblaciéon expuesta no debe limitarse a los conductores de dichos vehiculos,
sino a todos los usuarios de los mismos (conductores y pasajeros), a los que hay que afiadir,
eventualmente, la condicion de peatones, practicamente universal dentro de cualquier



poblacién. Segun los datos de la Direccidn General de Trafico, el 19% de las defunciones por
tréfico en 2011 correspondieron a pasajeros, mientras que el 18% fueron de peatones (DGT,
2012). Limitar la valoraciéon de la intensidad de exposicién a conductores de vehiculos implica,
pues, obviar el anadlisis del principal determinante del 37% de la carga sanitaria del problema
estimada en términos de mortalidad.

- Factibilidad: Tal y como se indicara en el siguiente apartado, y teniendo en cuenta las
restricciones presupuestarias (que afectan particularmente a sectores como el de Ia
investigacion en salud publica), el grupo de trabajo decidié que el muestreo y contacto para la
aplicaciéon del cuestionario se realice telefonicamente. Ello dificulta la obtencion de muestras
representativas de conductores de vehiculos (es decir, personas con licencia para conducir
algun vehiculo a motor, para las que no se dispone de informacion sobre su nimero de
teléfono), pero no para obtener muestras razonablemente representativas de poblacién
general (asumiendo que la mayoria de ellas disponen de nimero de teléfono personal). Puesto
que, aproximadamente, el 65% de los mayores de 17 afios tienen permiso para conducir algin
vehiculo a motor (Anuario Estadistico General DGT, 2011), el mayor coste asociado al
incremento en el tamafio muestral requerido para obtener estimaciones fiables de intensidad
de exposicion en conductores, serd compensado por la mayor factibilidad para seleccionar
participantes a partir de un muestreo telefonico de base poblacional.

4.1.2. Tipo de encuesta: La encuesta finalmente disefiada presenta las siguientes
caracteristicas:

A) Transversal y andnima, aunque podria servir para estudios de cohorte si se introducen
identificadores personales validos. En principio se ha excluido la posibilidad de disefiar una
encuesta de caracter longitudinal, por las siguientes razones:

- Mayor coste.
- Menor tasa de captacion y elevada tasa de abandonos durante el seguimiento.

- Mayor dificultad para respetar el anonimato de los participantes y la confidencialidad de la
informacién suministrada.

B) Periddico. El cuestionario esta disefiado para monitorizar el fendmeno mediante estudios
repetidos. En este sentido, tiene mddulos permanentes y rotatorios. Los permanentes incluyen
los aspectos bdasicos para medir la exposién a la movilidad derivada del trafico rodado vy
monitorizarla a lo largo del tiempo. Por su parte, los rotatorios investigan aspectos mas
detallados de la exposicidn u otros aspectos relevantes que pueden relacionarse con la misma,
y puede incluirse en las encuestas de forma rotatoria o alternativa (unos afos unos y otros
anos otros). En este modelo de cuestionario se consideran rotatorios los médulos sobre
accidentes de tréfico y estilos de conduccidn.

Con respecto a la periodicidad aconsejable, el grupo recomienda que el médulo permanente
se repita con una frecuencia no inferior a cuatro afos (aconsejable cada dos afios). Es
altamente recomendable que en las sucesivas campafias sea administrado siempre el mismo



més de afio o al menos en la misma estacién, porque la movilidad y la exposicién al tréafico
rodado cambia dependiendo de la época del afio y hay bastantes preguntas referidas a los 30
dias previos a la encuesta.

C) Sistema de administracién y cumplimentacion: Mediante sistema CATI (Computer Assisted
Telephone Interviewing): Encuesta telefdnica asistida por ordenador.

4.1.3. Muestra. Tamafio y distribucion:

Se pretende que, en ultima instancia, la muestra sea representativa de la poblacion de
conductores espaioles con edades comprendidas entre 18 y 90 afios de edad, entendiendo
como tales a aquellas personas que tienen permiso de conduccién de vehiculos expedido o
reconocido en Espafia. La extraccion mediante CATI de la muestra nos obligara a tomar una
muestra incrementada en un 1/0.60, que es la representacion de los conductores en la
poblacién general espafiola. Entendemos que el sistema CATI permitird una correcta
representacion de la poblacién de muestreo puesto que, segln datos del INE, en 2012 el 94,3%
de la poblacidon de 16 a 74 disponia de teléfono mdvil (INE, 2012), lo que nos asegura una
cobertura importante y que el sesgo debido al marco incompleto sea muy pequeiio.

El cdlculo del tamafio de muestra se ha hecho bajo las siguientes suposiciones:

- Se pretendia determinar el porcentaje de presentacion de cada una de las categorias de la
variable exposicion a la conduccién con una precision de un 1%

- Obtencidn de intervalos con una confianza del 95%
- Ausencia de informacidn previa sobre esa exposicion.

Para estos supuestos, el tamafio de muestra requerido es de 9604 conductores. La muestra se
distribuird en 14 grupos de edad, que serdn los siguientes segun la afijacion que presenta la
siguiente tabla:

Tabla 1. Distribucién de la muestra por
edad y sexo

Grupo [Hombres| Mujeres Total
18-20 343 343 686
21-25 343 343 686
26-30 343 343 686
31-35 343 343 686
36-40 343 343 686
41-45 343 343 686
46-50 343 343 686
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51-55 343 343 686
56-60 343 343 686
61-65 343 343 686
66-70 343 343 686
71-75 343 343 686
76-80 343 343 686
>80 afios| 343 343 686

Como se puede ver se han distribuido uniformemente los individuos en los grupos de edad y
sexo, lo que lleva a una sobrerrepresentacion muestral en el grupo de 18-20, afios que
suponemos tiene una muy alta tasa de exposiciéon, y en los grupos de hombres y de mujeres
conductoras a partir de 70 afos. Las estimaciones seran calculadas corrigiendo ese
desequilibrio muestral a través de la ponderacién que se llevara a cabo segln la proporcién de
conductores en la poblacién para esos grupos de edad y sexo, con los datos que proporcione
para ello la DGT. En el caso de que exista una gran dificultad para la extraccién de la muestra
en los estratos superiores de edad, especialmente para las mujeres, se desequilibraria la
muestra en el sentido de que la afijacidon en los tres ultimos grupos de edad fuera la mitad,
2058/2=1029, incrementandose cada uno de los otros grupos en 94 personas, 47 hombres y 47
mujeres. El reparto de los tres grupos de edad extremos por sexo de los 1029 pacientes se
haria asignando a cada uno de los grupos 172 personas, lo cual incrementaria el tamafo
muestral total en 6 personas.

4.2. (B) PROPUESTA DE CONTENIDOS DEL CUESTIONARIO. En el Anexo 3 se muestra un
esquema de los contenidos e items para ser incluidos en el cuestionario definitivo, con los
contenidos estructurados tal y como se plantearian para ser autocumplimentados en papel,
resultado de los trabajos del grupo B. Los contenidos de dicho cuestionario aparecen recogidos
en 10 bloques temadticos. A continuacion describimos y justificamos la pertinencia de la
informacidn recabada en cada bloque:

4.2.1. BLOQUES PARA POBLACION GENERAL MAYOR DE 17 ANOS: (1-4)

1. CARACTERISTICAS SOCIODEMOGRAFICAS

En este apartado se recoge informacion que permite conocer el sexo y la edad de los
encuestados, su municipio de residencia, su pais de origen, los afios de residencia en Espania,
su maximo nivel de estudios alcanzado y su actividad profesional actual, variables
sociodemograficas que consideramos indispensables para estratificar cualquiera de las
restantes variables del cuestionario.

2. EXPOSICION ACTUAL AL TRAFICO RODADO
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Resumen de la bibliografia revisada: La intensidad de exposicidon al trafico suele medirse
(tanto en encuestas nacionales como en cuestionarios disefados especificamente para
estudios determinados) en kildmetros recorridos, tiempo empleado y nimero de viajes
realizados (considerandose un viaje como sélo de ida, desde el lugar de salida hasta el de
llegada) (Ehsani, 2011; Blanchard, 2010; Stapling, 2010; Garcia-Espafa, 2009; Chipman, 1992).

Sin embargo, se ha visto que es dificil indicar la exposicidn utilizando una Unica medida. Por
ejemplo, al medirla en kilometros recorridos puede aparecer el “sesgo de bajo kilometraje”
(“low mileage bias”, cuanto menor es la cantidad de kilémetros recorrida anualmente, mayor
es la tasa de accidentes por distancia), que ha tenido una gran significacién en la poblacién
anciana (Langford et al. 2008; Staplin et al. 2008). Asimismo, se ha comprobado también que
los individuos que recorren una gran cantidad de kildmetros tienden a sobreestimar su
kilometraje, mientras que los que recorren una baja cantidad tienden a infraestimarlo (en
especial aquellas personas que tienen un patron de viajes muy cortos aunque frecuentes)
(Staplin et al. 2008).

Segln sostienen Chipman et al., la medida de la exposicidon en tiempo seria mejor que en
distancia para explicar el riesgo de accidente, tanto en conductores con muy distintos patrones
de conduccion, como en aquellos que conduzcan en regiones con factores ambientales muy
diferentes entre si. El tiempo empleado en recorrer una distancia seria un reflejo del riesgo
percibido (si las personas emplean mads tiempo en conducir cuando perciben situaciones
peligrosas, la medida de este tiempo seria una mejor forma de cuantificar la exposicion que la
distancia) (Chipman et al. 1993). Sin embargo, también debe tenerse en cuenta que es posible
que las variaciones en el tiempo se deban a la velocidad: de este modo, basar la exposicion al
trafico unicamente en el tiempo podria llevar al hecho paradédjico de que conducir a una
velocidad elevada reduzca la probabilidad de accidente, dado que disminuye el tiempo a
riesgo. El hecho de conducir a velocidad reducida puede ser la respuesta a un peligro que
influya por si mismo en el riesgo de accidente (por ejemplo, pobres condiciones luminosas);
asimismo la conduccién a elevada velocidad puede aumentar la gravedad de las lesiones en el
caso de que el accidente se produzca. Todo ello indica que la relacidn entre tiempo, distancia y
velocidad es muy compleja, por lo que la mejor opcidn seria considerar la exposicion como la
medida de tiempo y distancia de forma combinada (Chipman et al. 1992).

En cuanto al numero y tipo de desplazamientos, también constituyen una medida de
exposicién que se ha empleado con frecuencia (Ehsani, 2011; Blanchard, 2010; Ouimet, 2010;
Owsley, 1999; Chipman, 1993; Chipman, 1992), si bien tienen el inconveniente de que los
entrevistados tienden a no registrar los desplazamientos muy cortos al no considerarlos como
“viajes” o simplemente al olvidarlos (por ejemplo, caminar desde casa hasta coger el
transporte publico o desde que abandonan el mismo hasta el trabajo) (McAndrews 2011).

La forma en la que se realiza el cuestionario también debe tenerse en cuenta: no es lo mismo
un cuestionario autoadministrado en el que se elige entre una serie de respuestas
preestablecidas (Constant et al. 2009) que un cuestionario también autoadministrado, pero
con respuestas abiertas o donde se solicite rellenar una serie de datos referentes a unos dias
concretos (Ehsani et al. 2011; Ouimet et al. 2010; Blanchard et al. 2010; Chipman et al. 1993;
Chipman et al. 1992). También ha de valorarse el hecho de que la encuesta se realice
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teleféonicamente, como es el caso de la Encuesta Nacional de Viaje de Dinamarca (European
Road Safety Observatory, 2005), o mediante un entrevistador que se desplace hasta el
domicilio de los participantes (Marottoli & Richardson 1998).

Los diferentes paises de la Unidon Europea suelen realizar encuestas sobre movilidad con
diferente periodicidad, en las que recogen la exposicidn. En general, las que se han consultado
son muy exhaustivas en la recogida de datos, y se suele pedir a los participantes que
cumplimenten “diarios de viaje” en los que deben desglosar detenidamente su recorrido del
dia anterior, como es el caso de Francia, Grecia, Noruega o Dinamarca; o incluso del fin de
semana anterior a la encuesta (Francia, Grecia). En algunos casos estas encuestas se realizan
telefonicamente (Dinamarca) o, aunque sean escritas, el organismo encargado hace llamadas
telefdnicas periédicas para motivar o resolver dudas. Parece razonable sospechar que el
disefo de un cuestionario demasiado complejo en el que ademds no se tenga el soporte de un
entrevistador no tendria unas tasas muy altas de respuesta. A continuacion describimos
brevemente las caracteristicas de la informacidon que se recoge sobre la intensidad de
exposicién en encuestas nacionales realizadas en otros paises (European Road Safety
Observatory, 2005):

Francia: The National Passenger Travel Survey mide la exposicion en viajes realizados,
clasificdndolos segln su propdsito, medio de transporte, distancia, periodo del afio y hora del
dia. Se trata de una encuesta autoadministrada, en la que los participantes recogen todos los
viajes que hicieron el dia anterior y el fin de semana previo a la encuesta. Hay seguimiento.

Portugal: No realiza un cuestionario especifico sobre movilidad, pero en el censo del INE se
puede acceder a los siguientes datos:

- Lugar de trabajo o estudio (en la misma zona que el lugar de domicilio, en otra zona
dentro de la misma comunidad, en otra comunidad, en otro pais).

- Tiempo empleado en el viaje al trabajo o lugar de estudio (ninguno, <15 minutos, 16-
30 minutos, 31-61 minutos, 61-90 minutos, >90 minutos)

- Medio de transporte mayoritariamente empleado (a pie, en autobus, en tranvia o
metro, en tren, en el autobuUs de la escuela o empresa, en coche privado (como
conductor o pasajero), en motocicleta, en bicicleta, otro).

Esta encuesta es Util para realizar estudios de seguridad vial en areas urbanas vy
metropolitanas, porque se centra en el commuting.

Grecia: El Ministerio de Transporte y Comunicaciones lleva a cabo una encuesta en la que se
mide la exposicién mediante nimero de viajes (entendiendo por viaje urbano el menor de 100
km de distancia, y por viaje interurbano el igual o mayor a 100 km de distancia). Se pregunta:

- Numero y distancia de los viajes interurbanos de los Ultimos 3 meses
- Kilémetros recorridos el dia anterior

- Kildmetros recorridos el fin de semana previo a la encuesta
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El objetivo es el registro de datos de exposicion muy detallados para cada categoria de
conductor y de vehiculo (estdn muy desglosados: vehiculo-km por género, edad, tipo de
vehiculo, antigliedad del vehiculo, etc.).

Noruega: El Instituto de Transporte Econdmico lleva a cabo la National Travel Survey cada 4
afios. Mediante entrevista telefdnica se pregunta a los participantes (incluyendo a peatones y
a ciclistas) sobre todos los viajes que hicieron el dia anterior. La exposicién se recoge en
distancia (persona-km) y tiempo empleado en el viaje.

Paises Bajos: El Bureau de Estadistica realiza la National Travel Survey desde 1978, que recoge
la exposicion en viajes. Para cada uno de ellos se pide consignar:

- Lugar de origen

- Lugar de destino

- Hora de salida

- Horade llegada

- Medio de transporte empleado
- Motivo

En 1999 el disefio de la encuesta cambid, haciéndose al parecer mas simple (aunque los
participantes también tienen que completar un “diario de viajes”). Después de enviar el
cuestionario, se realizan llamadas telefdnicas a las familias para motivarlas.

Dinamarca: La exposicion se recoge en personas-km estimados, mediante una encuesta
telefénica en la que se pregunta a los participantes cdmo viajaron el dia anterior.

Propuesta de disefio: En vista de todo lo anterior, en la presente encuesta se han tratado de
caracterizar los patrones de movilidad habitual de la poblacién general en funcién de dos
dimensiones: la intensidad de exposicién y el medio de transporte. Se ha fijado la variable
temporal a un dia (para facilitar el recuerdo), y se ha referido a un dia habitual (laboral) en los
30 dias anteriores, por dos razones:

- Para eliminar la variabilidad intrasujeto que produciria el encuestar sobre “el dia anterior”.
- Porque asumimos, para la mayor parte de la poblaciéon, dos conceptos clave:

- Que presenta unos patrones de movilidad relativamente constantes durante su vida
cotidiana, que son, en consecuencia, faciles de recordar.

- Que es capaz de recrear un dia caracteristico de su vida actual, sin ligarlo a un dia
concreto del calendario (ayer, anteayer, o cualquier otro dia pasado).

Con respecto a la dimensién de intensidad, y a tenor de la revision bibliografica realizada, nos
hemos decantado por el empleo de las tres variables de intensidad de exposicidn, ordenadas
de menor a mayor facilidad de recuerdo (desplazamientos / tiempo / distancia). Todas se
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preguntan en formato cerrado, para facilitar el recuerdo, usando las categorias mas
frecuentemente empleadas en la bibliografia consultada (Pei, 2012; Ehsani, 2011). Hay, no
obstante, dos circunstancias que deben ser especificadas:

- Puesto que no existe en la bibliografia una definicién estandar de “desplazamiento” o “viaje”,
se ha adoptado aquella definicién potencialmente menos sujeta a interpretaciones subjetivas
por parte del encuestado (subir-bajar del vehiculo). Para aclarar ain mas esta definicion, se
afiaden ejemplos que presentan situaciones problematicas. A efectos de contar su numero, se
considera que un “desplazamiento” o “viaje” empieza cuando se sube al vehiculo y finaliza
cuando se baja del mismo. Por ejemplo, se contardan dos desplazamientos cuando en un
trayecto el conductor de un vehiculo se detiene para dejar a un pasajero y se baja del vehiculo
para ello, pero solo uno si el conductor no suele bajarse cuando deja al acompafiante.

- La intensidad de exposicién como peatdn sdélo se ha valorado en unidades de tiempo, debido
a la dificultad de obtener respuestas validas y fiables para las otras dos medidas (distancia y
numero de desplazamientos).

Con respecto al medio de transporte, se han incluido las opciones de transporte terrestre mas
frecuentes: conductor (de turismo, moto, bicicleta, camién, autobus u otro vehiculo), pasajero
(de turismo o furgoneta particular, taxi, autobus, metro-tren-tranvia), o peatén. Establecer los
limites entre los distintos tipos de vehiculos es cada vez mas dificil. Se ha querido evitar largas
explicaciones, por lo que las definiciones serdn someras, y solamente en algunas categorias se
incluirdn especificaciones; por ejemplo, en coche se indicara que estan incluidos los turismos,
furgonetas y todoterrenos. En caso de duda se utilizaran para clasificar el vehiculo las
definiciones incluidas a continuacidn:

Bicicleta: Vehiculo de dos ruedas movido principalmente con el esfuerzo muscular del
conductor y que se detiene cuando este deja de pedalear.

Moto: Vehiculo a motor de dos o tres ruedas. Se incluyen bajo esta denominacién los
ciclomotores y motocicletas, aunque se ha evitado el uso de estos dos términos por considerar
gue la mayor parte de la poblacion no es capaz de distinguirlos ni los emplea.

Camidn: Vehiculo a motor de 4 6 mas ruedas concebido para el transporte de mercancias con
una masa mayor de 3500 Kg y con un maximo de 9 plazas, incluido el conductor. Se incluyen
tanto los vehiculos con la cabina no integrada en el resto de la carroceria como los que la
tienen integrada (furgones).

Autobus: Vehiculo a motor de 9 o mas plazas incluida la del conductor, destinado al transporte
de personas y sus equipajes. Se incluye también el trolebus.

Coche: Vehiculo a motor de 4 o mas ruedas concebido para el transporte de personas o
mercancias que tenga menos de 9 plazas. Se incluyen los turismos, furgonetas y todoterrenos.

Tractores y maquinaria movil: Vehiculos a motor destinados principalmente arrastrar, empujar
y otras labores distintas del transporte de personas y mercancias.
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Tren/metro/tranvia: Vehiculos a motor que se desplazan por railes.

3. USO DE DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

En este apartado se recoge la frecuencia de uso habitual de los dos principales dispositivos de
seguridad pasiva: cinturéon de seguridad y casco. Ambos usos se han desglosado en funcién de
dos variables: posicidn en el vehiculo (conductor o pasajero —delantero o trasero, en su caso-)
y ambito de uso (carretera o zona urbana), pues existen abundantes referencias sobre el
efecto que ambas variables tienen sobre la frecuencia de uso de estos dos dispositivos de
seguridad (Bhatti, 2011; Fernandes, 2010).

Adicionalmente, en el grupo de pasajeros se han incluido dos categorias de usuario que
merecen una consideracion especial: pasajeros de autobus (de linea) y pasajeros de taxi: la
bibliografia sugiere que en ambas situaciones las personas modifican su frecuencia de uso de
cinturén de seguridad con respecto al que realizan cuando son pasajeros de turismo (Cook,
2008; Campbel, 1993).

La cuantificacion de la frecuencia se ha realizado de forma cerrada, mediante una escala de
cinco opciones (nunca, menos de la mitad del tiempo, aproximadamente la mitad, mas de la
mitad de las veces y siempre), mas una categoria adicional de “no procede”.

La pregunta sobre frecuencia de uso de dispositivos de seguridad se ha referido a los 30 dias
anteriores a la encuesta.

4. ACCIDENTALIDAD POR TRAFICO

En este apartado se pretende describir la accidentalidad autodeclarada en los doce meses
anteriores a la encuesta, asi como caracterizar el Ultimo accidente sufrido, como conductor,
pasajero o peatdn. Los elementos a tener en cuenta para plantear las preguntas de este
bloque han sido los siguientes:

- Recoger cualquier tipo de accidente relacionado con vehiculos que circulan por vias abiertas
al trafico: Se ha especificado en el enunciado que se han de incluir todo tipo de accidentes en
el que haya un medio de transporte implicado, independientemente del rol de la persona
(conductor, pasajero o peatdn), del tipo de vehiculo o de la intensidad del accidente (para ello
se especifica la pertinencia de incluir aquellos accidentes sélo con dafios materiales).
Asumimos que de este modo facilitamos el recuerdo de la accidentalidad y aumentamos la
sensibilidad del instrumento, aun a costa de que se incluyan accidentes que no son de trafico
(por ejemplo, accidentes que no ocurran en vias abiertas al trafico). Estos accidentes seran
posteriormente excluidos del analisis. El periodo de tiempo seleccionado ha sido el afio (los 12
meses anteriores), suficientemente amplio para aumentar la probabilidad de que ocurra el
evento investigado, suficientemente corto para obviar fallos de memoria y cominmente
empleado en la bibliografia consultada (Constant, 2009; Papadakati, 2008; Kweon, 2003).
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- Caracteristicas del ultimo accidente: Se ha tratado de incluir aquellas variables de facil
recuerdo por parte del encuestado y que consideramos, a la vez, imprescindibles para
caracterizar el accidente, a saber:

- El rol del encuestado en el accidente (peatdn, pasajero o conductor).
- El dia de la semana y la hora del dia en que ocurrié.

- El lugar donde ocurrid.

- El tipo de vehiculo implicado.

- Un conjunto de variables indicadoras de la magnitud del accidente (necesidad y tipo de
asistencia recibida, diagnéstico —formulado como pregunta abierta-, dias de baja y dias de
necesidad de recibir cuidados).

- El grado de responsabilidad del encuestado en el accidente: Para aproximarnos a esta
dimension (que hemos restringido sélo a los conductores), hemos incluido dos preguntas, una
claramente subjetiva y otra mds objetiva (compafiia que asumid los gastos).

4.2.2. BLOQUES SOLO PARA CONDUCTORES (5-10)

Los contenidos que se desea recabar para los conductores de vehiculos se presentan, en el
cuestionario autoadministrado en papel, en cuatro bloques (5 a 8), estructurados en tres
grupos:

- Bloque 5: Personas que hayan conducido alguna vez un vehiculo.

- Bloques 6, 7 y 8: Personas que hayan conducido un vehiculo en los 12 meses anteriores a la
encuesta.

- Bloques 9 y 10: Personas que hayan conducido en el mes anterior a la encuesta.

5. HISTORIAL DE CONDUCCION

Este bloque esta dividido en dos apartados que plantean cuestiones para conductores de
motos y turismos. Puesto que una parte no desdefiable de la poblacion conduce o ha
conducido de forma habitual ambos tipos de vehiculos, no hemos creido conveniente
plantearlos como opciones excluyentes. En ambos casos se pretende explorar el nimero de
afios de conduccidn continuada, a través de varias preguntas relacionadas entre si: la edad de
obtencién del permiso, la edad de inicio en la conduccidn y los afios de no conduccién. En el
caso del permiso de conducir turismos o furgonetas, se pretende identificar a aquellos
residentes en nuestro pais que lo han obtenido fuera de Espafia.

6. CARACTERISTICAS Y MANTENIMIENTO DEL VEHICULO ACTUAL
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Este bloque, junto con los dos siguientes, se centra en los conductores actuales, entendiendo
por tales los que conducen o han conducido alguna vez durante el afio anterior a la encuesta.
En este primer bloque, se pretende recabar informacidon sobre las caracteristicas del vehiculo
(moto o coche), que actualmente se conduce mas frecuentemente (asumiendo que hay
encuestados que pueden conducir actualmente dos o mds vehiculos), asi como el grado de
preocupacién que el conductor muestra sobre el estado de mantenimiento de su vehiculo. Al
igual que en el bloque anterior, y puesto que hay personas que conducen alternativamente
vehiculos a motor de dos o cuatro ruedas, este bloque se ha subdivido en dos apartados, para
“motos” y “coches”, respectivamente.

Ademas del modelo, marca y potencia del vehiculo conducido, para explorar el estado actual
del vehiculo se solicita informacidon, en forma de pregunta abierta, sobre su antigiiedad (afio
de compra), estado a la compra y kilometraje actual. Entendemos que son tres preguntas
relativamente sencillas de recordar para el propietario-conductor de un vehiculo. El grado de
preocupacién por el mantenimiento del vehiculo se explora con dos preguntas adicionales, una
abierta (nimero de revisiones anuales), y otra cerrada (revisar la presidon de los neumaticos
antes de un viaje).

7. KILOMETROS CONDUCIDOS DURANTE EL ANO ANTERIOR

Asumiendo que este bloque incluye uno de los aspectos mas dificiles de recordar, su inclusién
en el cuestionario es imprescindible, pues se trata de una informacidn esencial recogida en
todos los cuestionarios que exploran intensidad de exposicién en conductores (Cestac, 2011;
Newman, 2011; Nabi, 2007; lvers, 2006; Owsley, 1999). Se ha recurrido a la medida mas facil
de estimar por parte de un conductor (kildmetros recorridos), al periodo de tiempo estandar
(un afio, preguntado como los doce meses anteriores) y al planteamiento de respuestas en
formato cerrado y categorico, usando los intervalos mas frecuentemente referidos en la
bibliografia consultada (Segui, 2007; Langford, 2006; Vance, 2006; Harrison, 2005). Se exploran
diversos tipos de conductores: turismo-furgoneta, motos, camiones, autobuses, bicicletas y
otros vehiculos. Con respecto a los intervalos de exposicidn elegidos, se han definido pensando
en la conduccion de turismos (sin duda, la mas frecuente). Aunque, evidentemente, estos
estratos no son igualmente vdlidos para los otros dos tipos de conductores (por ejemplo, para
los conductores de bicicleta seria necesario desagregar mas las exposiciones menores a 1000
km/afio), hemos preferido mantener intervalos idénticos para todas las categorias, a efectos
de simplificar al maximo las opciones de respuesta.

8y 9. MOTIVOS PARA CONDUCIR

Este es uno de los aspectos mds complejos del cuestionario: tratar de caracterizar los perfiles
de conduccidn de los conductores en Espafia, uno de los objetivos del proyecto. Tras revisar la
bibliografia existente al respecto (véase anexo 2), hemos decidido estructurar este bloque en
tres grandes patrones de conduccién, no excluyentes, aunque claramente diferentes entre si:

- Personas que conducen vehiculos ocasionalmente (alguna vez al mes o al afio).
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- Personas que conducen vehiculos habitualmente (alguna vez) durante la semana laboral.
- Personas que conducen vehiculos habitualmente (alguna vez) durante el fin de semana.

El patron de conduccidn ocasional se explora en el bloque 8. Para tratar de diferenciarlo lo mas
claramente posible de los otros dos, se ha referido a motivos de conduccién que se hacen con
una frecuencia inferior a la semanal: alguna vez al mes o alguna vez al afo, incluyendo en este
caso los desplazamientos que sélo se hacen durante las vacaciones. Se ha incluido una lista
cerrada de posibles motivos (admitiendo la posibilidad de que varios de estos no sean
mutuamente excluyentes entre si, y advirtiendo al encuestado sobre la necesidad de que elija
el que mas se adecue a sus circunstancias personales). Para cada motivo, se recoge
informacién sobre el vehiculo empleado y la intensidad de exposicién anual acumulada (en
intervalos cerrados de km/afio). A diferencia de lo que es esperable para los patrones de
conduccién habituales (ver a continuacién), creemos que, de forma aproximada, es factible
que el encuestado pueda recordar en cudl de las cuatro categorias de exposicién se ubica la
suya, para cada motivo explorado, si bien reconocemos que esta es, probablemente, la
informacidn de fiabilidad mas cuestionable de toda la que se pretende obtener en el presente
cuestionario.

El bloque 9 queda restringido al subgrupo de conductores que conducen al menos una vez al
mes durante los doce meses anteriores a la cumplimentacién de la encuesta. A su vez, este
bloque explora dos patrones de conduccidn habitual: la de la semana laboral y la del fin de
semana. Se ha optado por dar una definicion temporal de fin de semana, alun a sabiendas de
que este concepto, definible por oposicidn al de semana laboral, no tiene por qué tener una
equivalencia temporal igual para todos los conductores (hay conductores que cambian su
patrén de conduccidn a partir del las 15 horas del viernes, pero hay quien lo hara a partir de
una hora mds avanzada).

Tanto para el patrén de semana laboral como para el de fin de semana hay un conjunto similar
de informaciéon que se pretende obtener: el motivo para conducir y, para cada motivo, el
vehiculo mas frecuentemente empleado, si se conduce o no en carretera y si se conduce o no
en vias de dos o mas carriles. Se han seleccionado listas cerradas de motivos no excluyentes
(I6gicamente diferentes para cada uno de los dos patrones), mds una opcidn de motivo
abierta. La Unica diferencia entre ambos patrones reside en la valoracion cuantitativa de cada
motivo: tras estudiar diferentes posibilidades, se considerd que el patrén de fin de semana era
mucho mas variable que el de semana laboral; ello dificultaba extraordinariamente la
posibilidad de realizar estimaciones de intensidad de exposicidon para cada motivo en un Unico
fin de semana. Por esta razon se decidid incluir, como informacidon cuantitativa, tan sélo el
numero de fines de semana al mes en los que se realizaba alglin desplazamiento para cada
motivo. Por otra parte, y con respecto al patrén de semana laboral, y tras sopesar diversas
alternativas, incluimos aquella variable cuantitativa que, a priori, consideramos mas facil de
recordar: el nimero de dias a la semana en los que se condujo para cada motivo, asumiendo
que, durante el mes anterior a la encuesta, la mayoria de los conductores son capaces de
recrear patrones de conduccion durante una semana laboral tipica.
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10. ESTILOS DE CONDUCCION DURANTE EL ULTIMO MES

Con este apartado pretendemos explorar los patrones de conduccién que, tedricamente,
pueden asociarse a una mayor accidentalidad. Tras una extensa revision de la bibliografia al
respecto, se plantearon dos opciones: recurrir a alguno de los instrumentos ya disefiados para
este fin, recogidos en la bibliografia (Driving Behaviour and Road Safety Questionnaire de Nabi
et al. 2007; Driving Behaviour Questionnaire de Reason et al. 1990; Young Drivers Attitude
Scale de Malfeti et al. 1989, etc.), o bien disefiar un instrumento nuevo. Las razones por las
que se decidid disefiar un instrumento nuevo fueron las siguientes:

- A pesar de la enorme variedad de encuestas existentes en la bibliografia consultada
orientadas a explorar la implicacion de los conductores en conductas de riesgo, ninguna
recogia de forma exhaustiva todas las dimensiones que se pretendian explorar en este
cuestionario.

- Son muy escasas las experiencias sobre la validez de los instrumentos pre-existentes sobre
poblacién general de conductores en Espafia (Lopez de Cézar, 2006). Por el contrario, algunos
estudios apuntan a que la validez y consistencia de los instrumentos disefiados para este fin
difiere sustancialmente en funcién del pais y el subgrupo de conductores investigados
(Lajunen, 2004).

- La mayoria de los instrumentos pre-existentes son excesivamente complejos, dificilmente
acoplables en un cuestionario no exclusivamente orientado a explorar estilos o patrones de
conduccién de riesgo. Debemos recordar que el presente cuestionario tiene como mision
principal explorar la intensidad de exposicion al trafico rodado de la poblacién general y, en
particular, de la poblacién de conductores.

Asi pues, este bloque se ha disefiado bajo las siguientes premisas:

- Explora las circunstancias de conduccion referidas al vehiculo conducido actualmente con
mayor frecuencia. Para ello, inicialmente se pide al encuestado que identifique aquel vehiculo
qgue ha conducido con mas frecuencia en el mes anterior a la encuesta.

- Explorar circunstancias muy concretas, extremadamente féciles de recordar.

- Valorarlas de la forma mas sencilla posible, es decir, de forma dicotémica: haber incurrido en
ellas alguna vez o no. Obviamos de esta forma la necesidad de recurrir a escalas politémicas
tipo Likert, empleadas en la mayoria de cuestionarios previos.

- Para poder explorar las circunstancias anteriores de forma dicotdmica, es indispensable fijar
un periodo de tiempo anterior a la encuesta, lo suficientemente amplio para que exista la
posibilidad de que un conductor pueda haber incurrido en alguna de las circunstancias
exploradas y, a la vez, lo suficientemente corto para que la frecuencia de implicaciéon no sea
del 100% y para que se facilite el recuerdo por parte del encuestado. Tras sopesar todas las
posibles alternativas, se decidié que el mes era el intervalo de tiempo mads adecuado.
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- La opcién de respuesta dicotdmica agiliza extraordinariamente la cumplimentacion de este
apartado, pues el encuestado sélo ha de limitarse a marcar aquellas circunstancias en las que
recuerda haberse visto implicado en alguna ocasién durante el mes anterior a la encuesta.

- La mayor parte de las circunstancias exploradas se han obtenido de cuestionarios previos
(Scott, 2012; Lansdown, 2012; Palk, 2011; Reason, 1999), fundamentalmente del Driving
Behaviour Questionnaire, a las que se han afadido otras definidas por el grupo de
investigacion “de novo”. En la siguiente tabla presentamos las siete dimensiones que se
pretendian explorar “a priori”, junto con los items del cuestionario orientados a explorar cada
dimensién (asumimos que hay items que podran encuadrarse en mas de una de las
dimensiones exploradas):

Dimensién ltems potencialmente relacionados
Conduccién en entornos ambientales de riesgo: 1/6/37

Conduccion imprudente: 2/25/26/30/34/36/40/41
Comisidn de infracciones: 2/9/10/12/14/20/30/33/36/40/41
Conduccion bajo los efectos de sustancias: 5/8/11/21/42

Limitaciones psico-fisicas para conducir: 3/7/13/16/18/23/27/31
Conduccion agresiva: 13/19/20/22/24/26/35/40
Distracciones: 4/15/17/23/28/29/31/32/38/39
Items:

1: Conducir de noche.

2: Conducir por encima de la velocidad autorizada en carretera.

3: Conducir con suefio o somnolencia.

4: Pasarse la salida de la autovia-autopista que queria tomar.

5: Conducir poco después de consumir bebidas alcohdlicas (cualquier cantidad).

6: Conducir en hora punta o con trafico congestionado.

7: No comprender alguna sefial de trafico.

8: Conducir después de haber consumido cocaina, anfetamina o drogas de disefio.

9: No respetar una seial de STOP.

10: Conducir sin cinturdn o sin casco.

11: Conducir después de consumir tranquilizantes o farmacos que dan suefio.

12: No respetar un paso de peatones.

13: Ponerse nervioso cuando un conductor le recriminé su estilo de conducir.

14: POnerle una multa o quitarle puntos del carnet.

15: Cambiar la emisora de radio o el CD mientras iba conduciendo.

16: Recibir consejo médico de dejar de conducir, o de conducir sélo en sitios seguros.

17: Comer o beber mientras conducia.

18: Conducir mas de dos horas sin parar a descansar.

19: Pitar al conductor de delante en un ceda el paso o en un semaforo.

20: Adelantar por la derecha estando prohibido.

21: Conducir después de haber consumido cannabis, hachis o marihuana.
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22: Discutir con otros conductores o mostrarles su enfado con gestos.

23: No recordar en qué lugar del parking dejo su vehiculo aparcado.

24: Pegarse demasiado al vehiculo delantero sin ser inevitable.

25: No usar los intermitentes al adelantar o cambiar de carril.

26: Acelerar ante un semaforo en dmbar.

27:Conducir sin gafas o lentillas, usdndolas habitualmente en su vida cotidiana.
28: Usar el teléfono movil sin manos libres para hablar, leer o escribir mensajes, mientras conducia.
29: Programar el "manos libres" o el GPS mientras conducia.

30: Conducir en direccién prohibida o por vias prohibidas a su vehiculo.

31: Confundirse de salida en una glorieta o rotonda.

32: Distraerse con alguno de sus acompafiantes mientras conducia.

33: Conducir sin la documentacion obligatoria (carnet, permiso de circulacién del vehiculo y certificado
ITV), o con el permiso de conducir caducado.

34: Recibir consejo de los acompanantes de ir mas despacio.

35: Frenar bruscamente para evitar un choque o atropello.

36: Permitir que alguno de los acompanfiantes viajara sin cinturén o casco.

37: Conducir con lluvia, nieve o niebla.

38: Fumar mientras conducia.

39: Ajustar el espejo retrovisor o el asiento mientras conducia.

40: Saltarse un semaforo en rojo.

41: Conducir por encima de la velocidad autorizada por ciudad.

42: Conducir poco después de tomar 5 o mas vasos o copas de bebidas alcohdlicas.
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4.3. (C) PROPUESTA DE FORMATO Y ESTRUCTURA DEL CUESTIONARIO DEFINITIVO (EN SU
VERSION PARA SISTEMA CATI).

A la hora de trasladar los contenidos sobre los que se desea recabar informacion, ya
presentados y comentados en el apartado anterior, al formato de preguntas de un
cuestionario disenado para ser administrado mediante el sistema CATI, se han tenido en
cuenta las siguientes consideraciones:

- Estd construido pensando en el encuestado. Por lo tanto, la facilidad de los distintos
subgrupos de encuestados para cumplimentar el cuestionario y para comprender las
preguntas prima a la hora de agrupar y ordenar los items sobre las dimensiones de
investigacion a las que se refieren dichos items. La consecuencia es que algunas dimensiones
de investigacién concretas, por ejemplo el uso del cinturén de seguridad, pueden estar
distribuidas en mas de un médulo del cuestionario.

- Todas las preguntas referidas a conductas o a condiciones que pueden cambiar a lo largo de
la vida llevan asociado un periodo de referencia, generalmente toda la vida del encuestado, los
ultimos 12 meses o los ultimos 30 dias.

- Siempre que ello no implique dar explicaciones demasiado largas o establecer criterios de
exclusién muy numerosos, se ha procurado incluir definiciones claras de los principales
conceptos medidos la primera vez que aparecen y recordatorios a lo largo del cuestionario.

- Se ha tratado de evitar, en la medida de lo posible, las preguntas abiertas que suponen un
trabajo importante posterior para codificarlas.

- El cuestionario se estructura en 5 mddulos permanentes y 2 mddulos rotatorios. Los modulos
permanentes son: 1. Caracteristicas sociodemograficas. 2. Conduccién de vehiculos terrestres
(en la vida, en los ultimos 12 meses y en los ultimos 30 dias). 3. Permisos de conducir.4.
Desplazamientos como pasajero en vehiculos de motor terrestre en los ultimos 30 dias. 5.
Desplazamientos como peatén en los ultimos 30 dias. Los mddulos rotatorios son: 6. Formas
de conducir en los Ultimos 30 dias. 7. Accidentes de trafico.

- Al estar ideado para ser administrado con ayuda de ordenador (CAPI, CATI, CASI, Audio-CASI,
CAWI, etc.), la presentacidon que ahora se hace en papel tendrd poco que ver con la que se
presentard a un encuestado en la pantalla de los dispositivos electrénicos.

- Antes de su version definitiva es recomendable que sea objeto de una entrevista cognitiva
con algunas decenas de personas que sean potenciales encuestados, con objeto de valorar su
legibilidad, comprensibilidad y posibilidad de ser contestado.


AlbertoV
Highlight

AlbertoV
Highlight

AlbertoV
Highlight
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CUESTIONARIO SOBRE MOVILIDAD, EXPOSICION AL TRAFICO
RODADO Y CIRCUNSTANCIAS ASOCIADAS
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. MODULOS PERMANENTES

MODULO 1. CARACTERISTICAS SOCIODEMOGRAFICAS

N° de cuestionario__/ /[ /| [/ (Asignado automaticamente por el sistema)

Fecha de cumplimentacion del cuestionario: (dia/mésfio). [/ |/
¢,Cual fue su fecha de nacimiento@ia/mes/afio): [/ |/ dd/mm/aaaa
00/00/0000.......... No sAtbo contesta

¢, Cual es su sexo?

Vardn......ccccccevennnn. 1
Y/ [U]T=] G 2
No sabe o no contesta............ 9

¢En los dltimos 12 meses, en qué provincia y munpod ha vivido mas tiempo?

Provincia(Incluir desplegable) No sabe/No contesta ................... 00

Municipio (Incluir desplegable) No sabe/No contesta ................... 000

¢Nacio usted en Espafia?

St 1.
NO e 2 (Pasar a pregunta sobre el nivel de estudios)
No sabe/No contesta..................... 9 (Pasar a pregunta sobre el nivel de estudios)

¢En qué pais nacié?Incluir desplegable) [T T 1

No sabe/No contesta ..........ccccceeeeennnn. 0Q.0
¢ Y cuantos afios lleva viviendo en Espafia en total? |:|:|
No sabe/No contesta ..........ccccceeeeeennn. 9...9

¢ Cual es el nivel de estudios mas alto que ha caetpdo y aprobado?

Si ha cursado (o0 esta cursando) un nivel de estuglie no ha llegado a completar y aprobar, siti@sel nivel
inferior; por ejemplo, si estd cursando un gradavemsitario, marque 4, y si abandoné el BUP simrtimarlo y nunca
lo retom6, marque 3.

Sin estudios o estudios primarios incompletos (reel®6 afios o cursos de primaria aprobados)............ 1
Estudios primarios completos (6° EGB aprobado,if@atio de Escolaridad, 6 afios o cursos de prinzgiabados)
............................................................................................................................................................... 2

Estudios secundarios 12 etapa (8° EGB aprobaddu@da Escolar, Bachillerato Elemental, Formacid@féaional de
1° Grado o Ciclos Formativos de Grado Medio aprobadeSO aprobada, 4 afios o0 cursos de secundesizadps)

............................................................................................................................................................... 3
Estudios secundarios 22 etapa (BUP, Bachillerape$ar, Bachillerato LOGSE, COU, Preu, Formaciéaf€sional 2°
Grado o Ciclos Formativos de Grado Superior, 5 8 afitos 0 cursos de secundaria aprobados)............. 4
Estudios universitarios medios (diplomatura, ma&gist arquitectura o ingenieria técnica).....om..cceeeeeeee. 5
Estudios universitarios superiores (licenciaturadg, arquitectura o ingenieria superior, doctoyado......... 6
NO SADE 0 NO CONESTA ..ot eeeee ettt e oottt et e e ee e e e e e e e e e s aa s e aaanb bbb besbeeeeeeaeaaaaaaaanss 9

¢Enlos Gltimos 12 meses, en cual de las siguienséaaciones estuvo la mayor parte del tiempo?
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Si usted tenia trabajo pero la mayor parte del penestuvo temporalmente ausente por cualquier causa
(enfermedad, accidente, conflicto laboral, vacaemricencia, averias, etc.) marque la opcion 2rf@mpleo, pero
temporalmente ausente del mismo”. Si usted esturamtd todo el tiempo en mas de una situacion, oeala situacion que
aparezca antes en la lista. Por ejemplo, ustedresdurante los 30 dias trabajando y estudiando gueita opcion 1
“trabajando”.

JLILC= L = = Ut o o S 1

Con empleo, pero temporalmente ausente del MiISMO..........ccevvvvvveveeeeeeennnnnnnn, 2

Parado habiendo trabajado antes...........cmmmmmeeeererrieiieiieeeeeeeiee e seeneees 3 (Pasar a Modulo 2)
Parado, en busca del primer empleo ........cccuuueeeiiiiiiiiieee e 4 (Pasar a Modulo 2)
JUDIIAAO. ... ettt e e e e e e e e e e e e eeaeaaaaas (Pasar a Modulo 2)
Incapacitado permanente (Pasar a Modulo 2)
Cursando alguln eStUAIO..........oeeeiiiiiiiiiieeeee e rreeee e (Pasar a Modulo 2)
Dedicado principalmente a labores del hogar (atz@/ino econémica)................. 8 (Pasar a Modulo 2)
Otra situacién sin ejercer actividad economica (Eptistas, recibiendo ayuda publica o privada) 9
........................................................................................... (Pasar a Mdodulo 2)

NO SADE/NO CONLESIA ......uvvieeiiiiiiiiiii e e e e rraaaee e 99  (Pasar a Mddulo 2)

¢En los dltimos 12 meses, cual ha sido la actividael centro u organizacion donde ha trabajado la mgor parte
del tiempo? Si ha tenido varios empleos, céntreséls en el principal.

Si tiene dificultad para situarse, describa abagdctividad de la forma mas detallada posible. Por
ejemplo: fabrica de articulos deportivos, mataderonicipal, empresa de limpieza, banco, granja, esade
transportes, construccion naval.

Agricultura, ganaderia, caza, jardineria, expl@aace montes y DOSQUES .........cvvviveeeeescmmmmmmmcee e 1
PESCA Y ACUICUITUIA ....eviiiiiiie e e e e e e+ttt et e e e e e e aeaeaan s st s e s esseaeeeeaaaaeeeeeeeseesnnnnnns 2
Industrias extractivas (MiNeria, CANLEIAS, ETC.) mm.rrrrrrrrreririiierteeeeaaeiieiiesissiaerreerrerreeaeeeaaaaaseesasannnnnnanes 3
Industrias manufactureras (alimentacién, tejidasilas, cuero y calzado, madera, corcho y papémipa, metal)
............................................................................................................................................................ 4
Produccion y distribucidn de energia eléCtriCa, YgagUa ..........ccuveiiuiieiiiiieiiiii e eeeemiee e 5
(00 11511 11 [o o (o] o PSSP 6
Comercio, reparacion de vehiculos de motor y ddfcupersonales y de uso doméstico ................... 7
Hosteleria (hoteles, bares, reStaurantes, EIC.) .. it e e e 8
Transporte, almacenamientO Y COMUNMICACIONES e e ettt e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeas 9
Intermediacion financiera (DanCOS, SEQUIOS, BLC.)uiiiiiiiiiieeiii ittt e e e e aae e e s e s e e e s eneeeeeees 10
Actividades inmobiliarias y de alquiler de servEBMPresariales .........cccvvvvviiieiiriviiceeeeeeiieieeeee e 11
Administracion publica, defensa y seguridad SQ@HIGALONIA .........vvvveiiiiiiiiieiieeeeee e 12
Lo [ o= Tox o ] o I ST 13
Actividades sanitarias y veterinarias, SErVICIOGBBS. ........cc.uuurururirieiriireereeeeee s ereeereereeaeeaaaaaaaeesans 14
Otras actividades sociales y de servicios prestadaEomunidad ............ccccceeiiiiiiiiiiniiieeee e 15
Hogares que emplean personal dOMESTICO ... .ccccceeiiiiieiiiiiiiie et e e e e e e e e s e e e s s nnnreeeeas 16
Organismos extraterritoriales (embajadas, orgaiinas internacionales) ...........cccocvvvvvmmmmeveeee e 17
NO SADE 0 NO CONEESTA ...t eeeeeemr ettt e e e oottt e et e e e e e e e e e e s e e s e e e e nnbnbbbbbeeseeeeeeeeaans Q9

Describa la actividad (s6lo si no es capaz de sitse):
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MODULO 2. CONDUCCION DE VEHICULOS TERRESTRES

A continuacion le vamos a preguntar sobre la conde®dn de vehiculos de motor terrestres.
¢ALGUNA VEZ EN LA VIDA ha conducido usted motos (mdocicletas, ciclomotores)?

S s 1
NO . e 2[Pasar a pregunta conducir turismos o furgonetaguala vez en la vida]
No sabe/No contesta................... [Pasar a pregunta conducir turismos o furgoneteguala vez en la vida]

¢A qué edad empezé usted a conducir motds | ||

¢, Desde que empezé a conducir motos por primera vea habido algin periodo de un afio o mayor en el que
usted DEJO COMPLETAMENTE DE CONDUCIR motos?

Sl 1

NO e 2  ([Pasar a pregunta de conducir turismos o furgosetiguna vez
en la vida]

No sabe/No contesta..................... 9 ([Pasar a pregunta de conducir turismos o furgosetguna vez en la
vida]

¢,Cuantos afos en total estuvo usted sin conducir tog? || |
00 No sabe/No contesta

¢Alguna vez en la vida ha conducido usted turismasfurgonetas?

S e ——————————— 1
NO. . et e 2[Pasar a preguntas de CONDUCCION EN LOS ULTIMOSMESES]
No sabe/No contesta................... [Rasar a preguntas de CONDUCCION EN LOS ULTIMOSMEXSES]

¢A qué edad empezé usted a conducir turismos o fuogetas? |||

¢, Desde que empezé a conducir turismos o furgonetasr primera vez ha habido algun periodo de un afio o
mayor en el que usted DEJO COMPLETAMENTE DE CONDUCIR turismos o furgonetas?

NO t e ———— 2 (Pasar a preguntas de CONDUCCION EN LOS ULTIMOS 12
MESES)
No sabe/No contesta..................... 9 (Pasar a preguntas de CONDUCCION EN LOS ULTIMOSIESES)

¢ Cuantos afios en total estuvo usted sin conducirrtsmos o furgonetas? |__|_ |
00 No sabe/No contesta

Ahora le vamos a preguntar si ha conducido vehicuoterrestres en logiltimos 12 meses (desde el dia...del afio
pasado hasta hoy)
¢En los dltimos 12 meses ha conducido usted algut® los siguientes vehiculos?

[En motos establecer filtro para los que no handwrido motos en su vida, respuestas 2 y 9]
Motos (motocicletas, ciclomotores)

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta.......ccoeeeevvvvvveereeennnnnn. 9
Camiones

Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnieinnnen. 9
Autobuses
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[En turismos o furgonetas establecer filtro para tpue no han conducido turismos o furgonetas esndsy respuestas
2y9)
Turismos o furgonetas

] TR 1
NO e 2
No sabe/No contesta.......ccoeeeevvvvvveeeeeennnnnn. 9

Sl 1
NO e 2
No sabe/No contesta........cccoeeeeevveeeeevnnnnn. 9
Bicicletas

] U 1
NO e 2
No sabe/No contesta .........cceeeeeeeeeeeeeeeeeenns 9

[Establecer salto. Si no ha conducido vehiculosndéor terrestres ni bicicletas en los Ultimos 1€ses (respuestas 2
0 0) pasar a DESPLAZAMIENTOS COMO PASAJERO EN LIOSMDS 30 DIAS]

Ahora le vamos a pedir que haga un esfuerzo por rerdar los kilometros que ha recorrido con cada unale los
vehiculos que ha conducido LOS ULTIMOS 12 MESES (dele el dia...del afio pasado hasta hoy§i no recuerda
la cifra exacta, elija la respuesta mas aproximada.

¢En los Ultimos 12 meses, aproximadamente cuantoédknetros en total ha recorrido con los siguientes
vehiculos? Elige la opcidon que mas se aproxime.

[Para cada vehiculo establecer filtros para los quehan conducido ese vehiculo en los Ultimos Isesje
Motos (motocicletas, ciclomotores)

Menos de 500...........cceeviviiiiiiieieee e, 1
De500a999.....ccceieieiiiii e, 2
De 1.000 @ 4.999........ccoeiiiiiiiiiiet e 3
De 5.000 @ 9.999........ccooiiiiiiiiie s e 4

De 10.000 @ 19.999..........coiiiiiiieinrrs e D
De 20.000 @ 29.999..........cooeiiiiinierrr . ©
De 30.000 a 50.000..........ccoeeveeenvnrrrmmmnns 7
Mas de 50.000...........cccvvvriiiiiieieeeee e, 8
No sabe o no contesta............cceeevvvvviemennen 9

Camiones

Menos de 500...........coeeviviiiiiieieee e, 1
De500a999.....ccccceeeeiiiiiiiieeeeeee e 2
De 1.000 @ 4.999.......cccooiiiiiiiiiiee e 3
De 5.000 @ 9.999........ccooiiiiiiiiii s 4

De 10.000 @ 19.999..........coiiiiiiieinrrs e D
De 20.000 @ 29.999..........cooeiiiievierrr . ©
De 30.000 a 50.000............cceeeeemeerrrmmmnnn T
Mas de 50.000...........cccvvrrvriiiieieeeee e, 8
No sabe o no contesta............ccceevvvvvimmennen 9

Autobuses

Menos de 500.........c.ceeeeiiiiiieeeeiiieeieeeeee s 1
De500a999......cccoiiiiiiiiiiieeeee e 2
De 1.000 a4.999.........oovvvvviiieeiieee e 3

De 5.000a9.999........ccooiiiiiii 4
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De 10.000 @ 19.999.......cooviiiieiiiii s
De 20.000 @ 29.999.......ccoviiiieiiiii e s
De 30.000 a 50.000.........ccvueeeeeerrnnns s
Mas de 50.000............ccuvvrvrieiieiieeeeieereeeeenn,
No sabe o no contesta............ccoeeeeevvveweeeen 9

~N O O

oo

Turismos o furgonetas

Menos de 500...........oceeviviiiiiieieee e, 1
De500a999.....cccoeveieiiiiii e, 2
De 1.000a4.999........ccoeiiiiiiiee e 3
De 5.000a9.999........ccceiiiiiiie e

De 10.000 a 19.999
De 20.000 a 29.999
De 30.000 a 50.000
Mas de 50.000............ccevvrereiieiieeeeieeeeeeennn,

No sabe o no contesta............cc.eeeeevvveweeeen 9

Otros vehiculos de motor terrestres

Menos de 500...........ccevvvviiiiiiieieee e, 1
De500a999.....ccceeeieiiiii e, 2
De 1.000a4.999........ccoeiiiiiiiiee e 3
De 5.000a9.999........cccciiiiiiie e 4

De 10.000 2 19.999.........cccieieeervvvin s e D
De 20.000 2a29.999.........ccveeeeereviinn . B
De 30.000 a 50.000........cccuveeeereernnnn s £
Mas de 50.000............ccuuvrvrieiieiieeeeieeeeeeeenn, 8
No sabe o no contesta ............ccoeeeeevvveweeeen 9

Bicicletas

Menos de 500...........ccevvvviiiiiiieieee e, 1
De500a999.....cccceveieiiiiiieeee e 2
De 1.000a4.999........ccoeiiiiiiiee e 3
De 5.000 @2 9.999........ccoeiiiiiiiiii s e 4

De 10.000 & 19.999..........ccooiiiiiiirrt . O
De 20.000 @ 29.999...........coovvevvirrt . ©
De 30.000 a 50.000...........ccoervueverrr e £
Mas de 50.000.........cccoverriiieiniiiiesieeeeae e 8
No sabe o no contesta............cccccvvvvivnennen 9

Por favor, trate ahora de recordar los MOTIVOS PORLOS QUE HA CONDUCIDO DE FORMA

OCASIONAL durante los ULTIMOS 12 MESES (desde el di..del afio pasado hasta hoy); es decir los motivde
los viajes que ha hecho menos de una vez por semaasi como los viajes de vacaciones. Si un desplaznto lo
ha hecho por varios motivos considere el mas impante.

Vamos a empezar por los viajes ocasionales para DEISAZARSE A SU SEGUNDA RESIDENCIA.

¢Enlos dltimos 12 meses, ha conducido de forma g@anal para desplazarse a su segunda residencia?

NO e 2 (pasar a conduccién ocasional para visitar a otpEssonas)
No sabe/No contesta...........ccccvvvvvvveeeeeennen. 9 (pasar a conduccion ocasional para visitar a otmssonas)

¢,Cuando ha conducido de forma ocasional para desplarse a su segunda residencia, con qué tipo de vahd ha
conducido usted mas kilometros?

MOLO ..., 1
CaMION oot s e 2
AULODUS.....oooiiiii 3
Turismo o furgoneta ..........cccccvvvviiiiiicanen. 4

Otro vehiculo de motor terrestre.................... 5
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BICICIEIA ... 6
No sabe 0 no contesta ......cccceeeeveeeeersicceeeen 9

¢ Y aproximadamente cuantos kilémetros ha hecho durde estos ultimos 12 meses cuando ha conducido de
forma ocasional para desplazarse a su segunda resittia?

Menos de 500.........c.ceeeeiiiiiieeeeiiieeieeeee s 1
De500a2.499.......ccoevviiiiiiiieieeee e, 2
De 2500 a4.999........coovvviiiiiiiiieee e 3
5000 O MAS..uuuuiiiieieieeeieieeeeeeretiiemmmmmmeeeranes 4

No sabe o no contesta............cccccvvvviwnennen 9

Ahora vamos a preguntarle sobre los viajes ocasioles para VISITAR A OTRAS PERSONAS (FAMILIARES,
AMIGOS, PAREJA, ETC.).

¢Enlos Gltimos 12 meses, ha conducido de forma g@anal para visitar a otras personas (familiares, migos,
pareja, etc.)?

S ettt ——— 1
NO e 2 (pasar a conduccién ocasional para llevar a otrasgonas)
No sabe/No contesta ............occvveeeeeiinnnee. 9 (pasar a conduccion ocasional para llevar a otr&sgonas)

¢,Cuando ha conducido de forma ocasional para visita otras personas, con qué tipo de vehiculo ha atucido
usted més kildmetros?

MOLO .. 1
(OF= 110 ] o IR 2
AULODUS.......cooii 3
Turismo o furgoneta ...........cccccvvviiiiiimcaane.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre.................... 5
BiCiCleta........covvieeiiice e 6

No sabe o no contesta............cccccvvvviveennen 9

¢ Y aproximadamente cuantos kilometros ha hecho durde estos ultimos 12 meses cuando ha conducido de
forma ocasional para visitar a otras personas?

Menos de 500...........cceeviiiiiiiiieieee e, 1
De 500 a2.499......ccccceeiiiiiiiiiiiieeeeeeiians 2
De 2500 a4.999........ccooiiiiiiiiiie s e 3
5000 O MAS..uuuuiiiiiieieeeieiieeeeeiivemmmmmmeeeeaees 4

No sabe o no contesta...........coeeeevvnriienennn 9

Ahora vamos a preguntarle sobre los viajes ocasioles para LLEVAR A OTRAS PERSONAS (FAMILIARES,
AMIGOS, PAREJA, ETC.).

¢En los dltimos 12 meses, ha conducido de forma s@nal para llevar a otras personas (familiares, aigos,
pareja, etc.)?

S 1
NO e 2 (pasar a conduccién ocasional para comprar)
No sabe/No contesta .........cccceeeeeeieeeieeeenns 9 (pasar a conduccidn ocasional para comprar)

¢, Cuando ha conducido de forma ocasional para llevar otras personas (familiares, amigos, pareja, ejccon qué
tipo de vehiculo ha conducido usted mas kilémetros?

MOLO .. 1
CamiON ..o ————— 2
AULODUS.......oeeiiic 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvervemennne.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre.................... 5
BiCICleta . ....ceeeeviieeieeee e 6

No sabe o no contesta...........ceeeeevvnriienennan 9
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¢ Y aproximadamente cuantos kilbmetros ha hecho durde estos ultimos 12 meses cuando ha conducido de
forma ocasional para llevar a otras personas (fandres, amigos, pareja, etc.)?

Menos de 500...........ceeieiiiiiieeeeiiieeieeeee s 1
De500a2.499........covviiiiiiiiieieeeee e, 2
De 2.500a4.999.........couvviiiiiiiieeee e 3
5000 O MAS..uuuueiiiiieieeeieiiieieeiivemmmmmmeeeeanes 4

No sabe o no contesta...........cceeeevvnriienennn 9

Ahora vamos a preguntarle sobre los viajes ocasioles para COMPRAR.
¢En los dltimos 12 meses, ha conducido usted derfa ocasional para comprar?

S e 1

NO e 2 (pasar a conduccidn ocasional para desplazarseigat de
vacaciones)

No sabe/No contesta .........cccceeeeeeeeeeeeeeeenns 9 (pasar a conduccion ocasional para desplazarseigat de
vacaciones)

¢,Cuando ha conducido de forma ocasional para compracon qué tipo de vehiculo ha conducido usted mas
kildbmetros?

MOLO .. 1
CamiON ..o —————— 2
AULODUS.......cooiicc 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvvrvecenn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre.................... 5
BiCiCleta......ccccvviieiiiiee e 6

No sabe o no contesta...........cceeeevvnriienennn 9

¢ Y aproximadamente cuantos kilémetros ha hecho durde estos ultimos 12 meses cuando ha conducido de
forma ocasional para comprar?

Menos de 500............ceeviviiiiiieieee e, 1
De500a2.499.....cccceiiiiiiiiiii e 2
De 2.500a4.999........ccceiiiiiii e 3
5000 O MAS..uuuuiiiieieieeeieieeeeeiritiemmmmmmeeeeenes 4

No sabe o no contesta...........ceeeeevvnriienennn 9

Ahora nos vamos a centrar en los viajes ocasionalpara desplazarse al lugar de vacaciones o hacerigmo.
¢Enlos Gltimos 12 meses, ha conducido de forma g@anal para desplazarse al lugar de vacaciones ode
turismo?

S 1
NO e 2 (pasar a conduccién ocasional para divertirse)
No sabe/No contesta ...........occvvveeeeiinnnee. 9 (pasar a conduccion ocasional para divertirse)

¢,Cuando ha conducido de forma ocasional para desplarse al lugar de vacaciones o hacer turismo, comé tipo
de vehiculo ha conducido usted mas kilémetros?

MOTO .. 1
CamiON .o ————— 2
AULODUS.......oooiiie 3
Turismo o furgoneta ..........cccccevvvviiiiimcaane. 4
Otro vehiculo de motor terrestre................. 5
BiciCleta....coeeiiieiiiieiee e 6

No sabe o no contesta............cccccvvvviemennen 9

¢ Y aproximadamente cuantos kilbmetros ha hecho durde los ultimos 12 meses cuando ha conducido de rfita
ocasional para desplazarse al lugar de vacacione$facer turismo?

Menos de 500........cccoeeiiriiiiiiii e 1

De 500 @ 2.499.....ccccoiiiiiiieeeiiiiiee e 2

De 2.500 2 4.999......cccciiiiiieeiiiiies e 3
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5000 0 MAS...ccivviiieiiiiieeeeeere e eemmmmraa s 4
No sabe 0 no contesta ......cccceeeeveeeeersicceeeen 9

Ahora vamos a preguntarle sobre los viajes ocasioles POR OCIO O PARA DIVERTIRSE.
¢Enlos Gltimos 12 meses, ha conducido de forma g@anal por ocio o para divertirse?

Sttt 1
NO e 2 (pasar a conduccién ocasional por viajes profeslean
No sabe/No contesta...........ccccvvvvvveeeeeeennen. 9 (pasar a conduccion ocasional por viajes profeslean

¢,Cuando ha conducido de forma ocasional por ociogara divertirse, con qué tipo de vehiculo ha condido
usted més kildmetros?

MOLO . 1
(OF= 110 o IR 2
AULODUS.......cooeie 3
Turismo o furgoneta ...........cccccvvvviiiiimeaae. 4
Otro vehiculo de motor terrestre................. 5
BiCiCleta......cccevveeeeeieee e 6

No sabe o no contesta............cccccvvvviveennen 9

¢ Y aproximadamente cuantos kilbmetros ha hecho durde los Gltimos 12 meses cuando ha conducido de rfita
ocasional por ocio o para divertirse?

Menos de 500...........cceevvviiiiiiieieee e, 1
De 500 a2.499......ccccceeiiiiiiiiiiieeeeeenians 2
De 2500 a4.999........ccooiiiiiiiiiii e 3
5000 O MAS..uuuueiiiiieieeiieiiieeeeietemmmmmmeeeeeees 4

No sabe 0 no contesta...........cceeeeevvt covesweee. 9
Ahora vamos a centrarnos en los VIAJES PROFESIONALE ocasionales.
¢En los dltimos 12 meses, ha conducido de forma s@nal por viajes profesionales?

S e 1
NO e 2 (pasar a conduccidn ocasional por otros motivos)
No sabe/No contesta ............occvveeeeeiinnnee. 9 (pasar a conduccion ocasional por otros motivos)

¢,Cuando ha conducido de forma ocasional por viajggofesionales, con qué tipo de vehiculo ha conducidisted
mas kilémetros?

MOTO .. 1
(OF=1 11 o] o IPUR 2
AULODUS.......cooii 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvvvveeenn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre.................... 5
BiciCleta.....coeeiieeeiiiiieee e 6

No sabe o no contesta............cccccvvvvienennen 9

¢ Y aproximadamente cuantos kilémetros ha hecho durde los Gltimos 12 meses cuando ha conducido porjés

profesionales?

Menos de 500.........ccoeeriiiiiiiiiii e 1
De 500 @ 2.499......ccciiiiiiiiiieeie e 2
De 2.500 8 4.999.....cccoiiiiiiiiiiiee e 3
5000 0 MAS...eeiiirereiirieenrree e seemnme s 4

No sabe 0 no contesta..............c..evvvvemmmenms. 9

Finalmente vamos a preguntarle por los viajes ocasiales por MOTIVOS DISTINTOS A LOS CITADOS hasta
ahora.
¢Enlos Gltimos 12 meses, ha conducido de forma g@anal por motivos distintos a los citados?

NO e 2 (pasar a caracteristicas de los vehiculos en ltsbls 12 meses)
No sabe/No contesta .........cccceeeeeeeeeeieeeennns 9 (pasar a caracteristicas de los vehiculos en Itisdls 12 meses)
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¢,Cuando ha conducido de forma ocasional por motivadistintos a los citados, con qué tipo de vehicula
conducido usted mas kilémetros?

Camidn ......cevvvviiieieieieeeeeeeeeieias
AULODUS.......cooii
Turismo o furgoneta
Otro vehiculo de motor terrestre.................... 5
BiciCleta.....coeeiiieiiiiiiecc e 6
No sabe o no contesta........ccceeeeeeeeerrieeeeeen 9

¢ Y aproximadamente cuantos kilbmetros ha hecho durde los ultimos 12 meses cuando ha conducido de rfita
ocasional por motivos distintos a los citados?

Menos de 500..........ceeeeiiiiiieeeeiiieeieeeeee s 1
De500a2.499........cooovviiiiiiiieieeee e, 2
De 2.500a4.999.........ocvvviiiiiiiieee e 3
5000 O MAS..uuuueiiiiieieeeieiiieeeeiivsmmmmmmeeeeanes 4
No sabe 0 no contesta............ceeeeeeee e v 9

[Establecer filtro para los que no han conducidotasoen los Ultimos 12 meses]
Ahora nos centramos en las CARACTERISTICAS DE LA MOTO con la que ha conducido més kilémetros en
los dltimos 12 meses.
¢, Cudl era la marca, modelo y cilindrada de la MOTQzon la que ha conducido mas kilémetros en los Ultios 12
meses?
Marca
Modelo
Cilindrada (centimetros cubicos) |__ || ||
0000 No sabe/No contesta

¢En qué afo compré esa moto? ||| | |
0000 No sabe/No contesta

¢,Cuando compré esa moto, era nueva, de kilbmetrorceo de segunda mano?

Nueva o0 nunca matriculada ...................... 1 (pasar a la pregunta km recorridos desde que seicuidd)
KIlOMELro Cero....uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e, 2 (pasar a la pregunta km recorridos desde que seicuidd)
Segunda Man0..........cceeeiieeiiiiiiiiee 3

No sabe/No contesta...............cmeeeereeennes 9 (pasar a la pregunta km recorridos desde que seicuh)

¢,Cuantos kilometros tenia la moto cuando la comprde segundamano? |__ || | | ||
000000 No sabe/No contesta

¢, Cuantos kilémetros piensa usted que habra recorrimla moto desde que se matricul6?

]
000000 No sabe/No contesta

¢Enlos Gltimos 12 meses, cuantas veces ha llevadanoto a un taller para revisar el nivel de liquids o para
arreglar o revisar alguna pieza, sin contar la re\8ién obligatoria de la ITV ni las revisiones causads por un
accidente de trafico?

Nunca..........cooeeeene. 0
1vez.. 1
2VECES. ..o iviivaeneennnnn, 2
3VeCeS......ciiiiiiiiinnnn, 3
Mas de 3 veces............. 4
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Y, en estos Ultimos 12 meses, ¢ha comprobado lagite de los neumaticos antes de hacer un viaje larg

No he hecho viajes largos.2
No sabe/no contesta.....9

[Establecer filtro para los que no han conducidagmos o furgonetas en los Ultimos 12 meses]

Ahora nos centramos en las CARACTERISTICAS DEL TURSMO O FURGONETA con que ha conducido mas
kilbmetros en los dltimos 12 meses.

¢,Cudl era la marca, modelo y potencia del turismo furgoneta con que ha conducido mas kilémetros end
tltimos 12 meses?

Marca

Modelo

Potencia (caballos) ]

0000 No sabe/No contesta

¢En que afio compro ese turismo o furgoneta? |__ |||

¢,Cuando la compré era un turismo o furgoneta nuevaje kilometro cero o de segunda mano?

Nuevo o nunca matriculado ..................l.  (pasar a la pregunta km recorridos desde que seicuih)
KilOMEtro Cero.....uuvmviiiiieeeieiiiiiii s 2  (pasar a la pregunta km recorridos desde que maliic
Segunda Man0.........ccceeeeveeiieiiiicceeeens 3

No sabe/No contesta................coieeeeeennn. 9 (pasar a la pregunta km recorridos desde que seicuh)

¢, Cuantos kilémetros tenia el turismo o furgoneta ando lo compré de segunda mano? ||| | |||
000000 No sabe/No contesta

¢, Cuantos kildbmetros estima usted que habréa recorrim ese turismo o furgoneta desde que se matricul6?

]
000000 No sabe/No contesta

¢En los dltimos 12 meses, cuantas veces ha llevaddurismo o furgoneta a un taller para revisar ehivel de
liquidos o para arreglar o revisar alguna pieza, si contar la revision obligatoria de la ITV ni las povocadas por
un accidente de trafico?

Nunca...................... 0
1vez...oooooiiiiiiil. 1
2VECES....c.iiivi i, 2
3VECES. ... iviiiiie v, 3
Mas de 3 veces............ 4

No sabe/no contesta....9

Y, en estos Ultimos 12 meses, ¢ha comprobado lagite de los neumaticos antes de hacer un viaje larg

No he hecho viajes largos.2
No sabe/no contesta.....9
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[Establecer filtros de conduccion alguna vez emitta y Ultimos 12 meses para cada vehiculo]

A continuacién le vamos a preguntar si ha conducideehiculos terrestresen los Gltimos 30 dias (desde el
dia...del mes pasado hasta hay).

¢En los dltimos 30 dias, ha conducido usted algude los siguientes vehiculos?

Motos (motocicletas, ciclomotores)

] T 1
NO oo, 2
No sabe/No contesta .........cceeeeeeeeieeeeeeeeenns 9
Camiones

Sl 1
NO e 2
No sabe/No contesta.......ccccoeeeeevveeeeeennnnn. 9
Autobuses

S 1
NO oo 2
No sabe/No contesta .........cceceeeeeeeeeeeeeeeenns 9

Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnieinnnnnnn. 9

] P 1
NO oo, 2
No sabe/No contesta .........ccceeeeeeeeeeeeeeeeennns 9
Bicicletas
Sl 1
NO e 2
No sabe/No contesta.......ccccoeeevevvieeeeennnnn.. 9

[Establecer salto. Si las respuestas a todos Igcwgos son 2 0 0, pasar a DESPLAZAMIENTOS COMOABERO
EN LOS ULTIMOS 30 DIAS]

Piense ahora en sus desplazamientos conduciendo ieelos terrestres DURANTE UN DIiA LABORABLE
NORMAL DE LOS ULTIMOS 30 DIAS. Incluya los desplazamientos como conductor entre las 12 de la noche
del domingo hasta las 3 de la tarde del viernes signte.

[Filtro para los que no han conducido motos losmtis 30 dias]
Primero nos centramos en conducir MOTOS.
¢En los ultimos 30 dias, ha conducido usted motos s dias laborables?

S s 1
NO e 4Pasar a conducir camiones en dias laborables)
No sabe/No contesta.................... (Pasar a conducir camiones en dias laborables)

¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha condudio una moto cada dia laborable normal?
1 a 14 minutos (menos de un cuarto de hora)....1

15 a 29 minutos (entre un cuarto y media hora)..2.

30 a 44 (entre media hora y tres cuartos).......... 3.

45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............ 4

60 a 89 (entre una hora y una hora y media)...... 5

90 a 119 (entre una hora y media y dos horas)....6
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120 a 179 (entre dos y tres horas)..........cceeu o 7
180 o mas (tres horas 0 mas)................cceewenn. 8
No sabe/No contesta.............ccccovviiiiiiiiimmnns 9
&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido conduciendo unamoto cada dia laborable normal?

BAL0 i 2
DE 11 A 20 3
De21a30....cccciiiiiiiiiiieeieie e 4
De31ab0....ccccoiiiiiiiiiieiiiii e, 5
De 51 al00.....ccceeiiiiiiiiiiiiiie e, 6
MAS de 100.....ccccceeiiiiiiiiiiiiiicee e 7
No sabe/No contesta............comveeevvvennnnnns 9

¢ Y cuantos DESPLAZAMIENTOS ha realizado cada dia laorable conduciendo una moto?
Cada desplazamiento se cuenta desde que sube a latarhasta que baja de ella. Por ejemplo, si va dm pueblo
a otro y se detiene a repostar carburante, cuenteod desplazamientos

L e 1
2 e ————— 2
B e —————— 3
Ao —————— 4
D e —————— 5
B et —————— 6
Ao 1 1 1= 7
No sabe/No contesta.............cocevveviieeeeeennn. 9

[Filtro para los que no han conducido camiones @s Ullitimos 30 diag]
Ahora pasamos a conducir CAMIONES.
¢En los ultimos 30 dias, ha conducido usted camianen los dias laborables?

Sl 1
NO. .o 2(Pasar a conducir autobuses en dias laborables)
No sabe/No contesta.................... (Basar a conducir autobuses en dias laborables)

¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha conducio un camion cada dia laborable normal en los
ultimos 30 dias?

1 a 14 (menos de un cuarto de hora)...................... 1
15 a 29 (entre un cuarto y media hora)................ 2

30 a 44 (entre media hora y tres cuartos).......... 3....
45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............. 4....
60 a 89 (entre una hora y una hora y media)......5

90 a 119 (entre una hora y media y dos horas).. 6....
120 a 179 (entre dos y tres horas).............ceee. 7
180 o mas (treshoras o mas)...........c.ceevvveuen 8

No sabe/No contesta.............cooeeviiiiiieiimns 9

&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido conduciendo un @mién cada dia laborable normal?

BAL0 it 2
De11a20....ccccciiiiiiiiiiieiieiiie e 3
De21a30....cccciiiiiiiiiiieeieie e, 4
De31ab50....ccccciiiiiiiiiieiiiii e, 5
De 51 al00....ccccceiiiiieiiiiiiiin e, 6
MAS de 100......cccceiiiiiiiiieeiicee e 7
No sabe/No contesta.............ccomeeeeeevennnn. 9

¢ Y cuantos DESPLAZAMIENTOS ha realizado usted cadalia laborable conduciendo un camién?
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Cada desplazamiento se cuenta desde que sube al Eanhasta que baja de él. Por ejemplo, si va de artiudad
a otra y se detiene a repostar carburante, cuenteod desplazamientos

Lo —————— 1
2 e ———— 2
B e 3
D oo 4
D e ————— 5
B et e e e 6
T OMAS....ooiiiiiiiiie e eeeeeeeeeeeeere e eeeens 7
No sabe/No contesta..............coumeeeeeeeenees 0

[Filtro para los que no han consumido autobusegosniltimos 30 dias]
Pasamos a conducir AUTOBUSES.
¢En los ultimos 30 dias, ha conducido usted autolessen los dias laborables?

S ittt 1
NO e e 4Pasar a conducir turismos o furgonetas en diagtables)
No sabe/No contesta.................... (Basar a conducir turismos o furgonetas en diastables)

¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha condudo un autobis cada dia laborable normal?
1 a 14 (menos de un cuarto de hora)........ccceeeeeee. 1

15 a 29 (entre un cuarto y media hora).................. 2

30 a 44 (entre media hora y tres cuartos)..........
45 a 59 (entre tres cuartos y una hora).............
60 a 89 (entre una hora y una hora y media).......
90 a 119 (entre una hora y media y dos horas)...
120 a 179 (entre dos y tres horas).............c....

180 0o mas (tres horas 0 mas)............cceveeuemss 8
No sabe/NO contesta............covvvveenisvvvmmennees 0

©w

N D o

&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido conduciendo un aitobds cada dia laborable normal?

LIE= T O T 2
DE 11820 3
DE21 230 4
DE 31850 5
De51a100....ccccceiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 6
MAS de 100......cccceeiiiiiiiiiiiiiicicee e 7
No sabe/No contesta............coeveevvvennnnens 0

&Y cuantos DESPLAZAMIENTOS ha realizado usted cadalia laborable conduciendo un autobis?
Cada desplazamiento se cuenta desde que sube alodwits hasta que baja de él.

Lo ————— 1
2 e ———— 2
B e 3
D oo 4
D e 5
B it e 6
T OMAS...coiiiiiiiiie et eeeens 7
No sabe/No contesta..............ccoumeeeeeeeenes 0

[Filtro para los que no han conducido turismos ogionetas en los ultimos 30 dias]
Pasamos a conducir TURISMOS O FURGONETAS.
¢En los dltimos 30 dias, ha conducido usted turisma® furgonetas en los dias laborables?

NO . e 2(Pasar a conducir otros vehiculos de motor en tibsrables)



37
No sabe/No contesta.................... (Pasar a conducir otros vehiculos de motor en tihsrables)

¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha conducio un turismo o furgoneta cada dia laborable
normal?

1 a 14 minutos (menos de un cuarto de hora)....... 1
15 a 29 minutos (entre un cuarto y media hora).....2
30 a 44 (entre media hora y tres cuartos)........3

45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)................ 4

60 a 89 (entre una hora y una hora y media)...5..

90 a 119 (entre una hora y media y dos horas)...... 6
120 a 179 (entre dos y tres horas).................. .. 7
180 o mas (treshoras o mas)..................... 8.

No sabe/No contesta.............ccccoeveviiiiiennnn. 0

¢ Y cuantos KILOMETROS ha recorrido conduciendo un tirismo o furgoneta cada dia laborable normal?

BAL0 it 2
[ L= - T O 3
De21a30...cccciiiiiiiiiieeeeeie e, 4
De31ab0....ccccoiiiiiiiiiiiciiiie e, 5
De51al00.....ccceeiiiiiiiiiiiii e, 6
MAS de 100.....c.ccceeiiiiiiiiiiiiicieee e 7
No sabe/No contesta.............cocevvvviieeeeeennn. 0

¢ Y cuantos DESPLAZAMIENTOS ha realizado usted cadaia laborable conduciendo un turismo o furgoneta?
Cada desplazamiento se cuenta desde que sube aigoro o furgoneta hasta que baja de él. Por ejemplej va a
llevar a sus hijos al colegio y se baja del turismo furgoneta para dejarlos en la puerta y luego viee a su casa
en el mismo vehiculo, cuente dos desplazamientosy@ si no desciende del turismo o furgoneta, cuenselo un
desplazamiento

U RPPRUPRRURRIRt 1
2 e —————— 2
B e ————— 3
Ao ——————— 4
D e ———————— 5
B et ——————— 6
T O MAS....oeiiiiieee e a e 7
No sabe/No contesta.............cocevveviieeeeeenne. 0

[Filtro para los que no han conducido otros veh@ube motor terrestres en los ultimos 30 dias]

Pasamos a conducir OTROS VEHICULOS DE MOTOR TERRESRES.

¢En los ultimos 30 dias, ha conducido usted otroghiculos de motor terrestres no mencionados anterimente
en los dias laborables?

S ettt m———————— 1
NO..coi 2(Pasar a conducir bicicletas en dias laborables)
No sabe/No contesta.................... (Pasar a conducir bicicletas en dias laborables)

¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha conducio un otro vehiculo de motor terrestre cada dia
laborable normal?

1 a 14 (menos de un cuarto de hora) .uaeee..cevee. 1
15 a 29 (entre un cuarto y media hora) ............. 2
30 a 44 (entre media hora y tres cuartos).......... 3.

45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............. 4....
60 a 89 (entre una hora y una hora y media)...... 5

90 a 119 (entre una hora y media y dos horas)..6....
120 a 179 (entre dos y tres horas)..........ccceu....
180 0 mas (tres horas 0 mas)............oc.veeecmne

oo ~



38

No sabe/No contesta..........cocvevviiiiiiin e, 0

&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido conduciendo un a@ro vehiculo de motor terrestre cada dia laborable
normal?

LA ———— 1
BAL0 i 2
De11a20....ccccciiiiiiiiiieciiiiie e 3
De21a30...cccciiiiiiiiiiieeeeie e 4
De31ab50....ccccciiiiiiiiiiieiiiii e, 5
De 51 al00.....cccceiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e, 6
MAS de 100......cccceeiiiiiiiiiiiiiiicee e 7
No sabe/No contesta.............cocvveviieeeeeenne. 0

¢ Y cuantos DESPLAZAMIENTOS ha realizado usted cadalia laborable conduciendo un otro vehiculo de motor
terrestre?
Cada desplazamiento se cuenta desde que subeialilehasta que baja de ellos.

L e 1
2 e ————— 2
B e ————— 3
Ao ——————— 4
D et ————— 5
B et —————— 6
A0 1 1 1= R 7
No sabe/No contesta.............coceveviieeeeeenne. 0

[Filtro para los que no han conducido bicicletasles ultimos 30 dias]
Finalmente nos centramos en conducir BICICLETAS.
¢En los ultimos 30 dias, ha conducido usted bicitdes en los dias laborables?

S e 1
NO. .o 2(Pasar a razones para conducir en dias laborables)
No sabe/No contesta.................... (Pasar a razones para conducir en dias laborables)

¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha conducio una bicicleta cada dia laborable normal?

1 a 14 (menos de un cuarto de hora)..................... 1
15 a 29 (entre un cuarto y media hora).................. 2
30 a 44 (entre media hora y tres cuartos).......... 3....
45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............. 4....
60 a 89 (entre una hora y una hora y media)..... 5

90 a 119 (entre una hora y media y dos horas).. 6....

120 a 179 (entre dos y tres horas)..........ccceewnn. 7
180 o mas (tres horas 0 mas)................ece..... 8
No sabe/No contesta.............ccccovviiiiiiiiinninnnn, 0

&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido conduciendo unabicicleta cada dia laborable normal?

BAL0 it 2
De11a20...ccccciiiiiiiiiieeieiie e 3
D21 a30...ccccciiiiiiiiiiieeeie e 4
De31ab50....ccccciiiiiiiiiiieeiiii e, 5
De 51 al00....cccccieiiiiiieiiiiiii e, 6
MAS de 100.....cccceeiiiiiiiiieiiccie e, 7
No sabe/No contesta.............cocvvveviieeeeeennn. 0

&Y cuantos DESPLAZAMIENTOS ha realizado usted cadalia laborable conduciendo una bicicleta?
Cada desplazamiento se cuenta desde que subda@dieta hasta que baja de ella.
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Lo —————— 1
2 e ———————— 2
B e 3
D oo 4
D e 5
B ittt e e e 6
T O MAS...cciiiiiiiiee e a e 7
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvevnnnnn. 0

[Filtro para los que no han conducido vehiculosdgas laborables en los ultimos 30 dias]

Piense ahora en los MOTIVOS por los que ha condudidvehiculos en los DIAS LABORABLES durante los
ultimos 30 dias. Si existen varios motivos de unigmo desplazamiento, considere el mas importante.

¢En los dltimos 30 dias, ha conducido durante lodab laborales porque es conductor profesional (caomero,
taxista, repartidor, etc.?

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeevvnieinnnnnnn. 9

Sttt ———— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cccoeeevvvveneeeeernnnnnn. 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeeveeevvnreinnnnnnn. 9

Sl ettt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cooeevvvvvvveeeeervnnnnn. 9

] O 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeeveeevvnieinnnnnnn. 9

Sl ettt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccoeeevvivvveeeeernnnnnn. 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnieinnnnn. 9

[Filtro de conduccion LOS DIAS LABORALES porqu€&@NDUCTOR PROFESIONAL en los tltimos 30 dias]
Nos centramos ahora en los DIAS LABORABLES en queghconducido por ser CONDUCTOR PROFESIONAL
(camionero, taxista, repartidor, etc.) durante logiltimos 30 dias.

¢,Cuantos dias laborables a la semana ha conducidorgser conductor profesional?

L ———— 1
2 2
S 3
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¢,Cuando ha conducido durante un dia laborable normigor ser conductor profesional, con qué tipo de \dculo
ha conducido usted mas kildmetros?

MOLO ..o 1
CamiON ..o ————————— 2
AULODUS.......oooiicc 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvivvecenn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiciCleta.....coeeiieeiiiiiieecee e 6

No sabe o no contesta............cccccvvvvienennen 9

¢Ha conducido fuera de los limites de su municipios dias laborables por ser conductor profesional?

[Filtro de conduccién LOS DIAS LABORALES para IFOLVER DEL LUGAR DE TRABAJO O ESTUDI en los
altimos 30 dias]

Nos centramos ahora en los DIAS LABORABLES en queghconducido para IR O VOLVER DEL LUGAR DE
TRABAJO O ESTUDIO durante los ultimos 30 dias.

¢, Cuantos dias laborables a la semana ha conducidargp ir o volver del lugar de trabajo o estudio?

2 e ——————— 2
e ———————— 3
P 4
LOS 5 e, 5
No sabe/No contesta.............cocvveviieeeeeenne. 0

¢,Cuando ha conducido durante un DIA LABORABLE NORMAL para ir o volver del lugar de trabajo o estudio,
con qué tipo de vehiculo ha conducido usted mas &hetros?

MOLO .. 1
CamiON ..o ———— 2
AULODUS......coooiiic 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvivvvicenn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiCICleta......cccevviieeeeeee e 6

No sabe o no contesta...........ccceeeevvnriienennn 9

¢Ha conducido fuera de los limites de su municipios dias laborables por este motivo?

] TR 1
NO oo 2
No sabe/No contesta.......ccceeeevvvvvveeeeeennnnnn. 9
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[Filtro de conduccién LOS DIAS LABORALES para LLIRVA OTRAS PERSONAS (hijos al colegio, etc.) en los
ultimos 30 dias]

Nos centramos ahora en los DIAS LABORABLES en queaiconducido para LLEVAR A OTRAS PERSONAS
(hijos al colegio, etc.) durante los Gltimos 30 déa

¢ Cuantos DIAS LABORABLES a la semana ha conducidogra llevar a otras personas (hijos al colegio, e)é.

2 e ——————— 2
B e ———— 3
Ao ——————— 4
LOS 5 e 5
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvevnnnnn. 0

¢,Cuando ha conducido durante un DIA LABORABLE NORMAL para llevar a otras personas (hijos al colegio,
etc.), con qué tipo de vehiculo ha conducido ustedhs kilémetros?

MOTO .. 1
(OF=1 110 ] o IPUR 2
AUtODUS.......cooii 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvivvrenn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiciCleta.....coeeiiieiiiiiieeecce e 6

No sabe o no contesta............cccccvvvvivnennen 9

¢ Ha conducido fuera de los limites de su municipios dias laborables por este motivo?

] TP 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeeveeeevnieinnnnnnn. 9

[Filtro de conduccién LOS DIAS LABORALES para DESPARSE DURANTE EL TRABAJO (aunque no sea
conductor profesional) en los ultimos 30 dias]

Nos centramos ahora en los DIAS LABORABLES en queahconducido para DESPLAZARSE DURANTE EL
TRABAJO (aunque no sea conductor profesional) durate los ultimos 30 dias.

¢ Cuantos DIAS LABORABLES a la semana ha conducidogra desplazarse durante el trabajo (aunque no sea
conductor profesional)?

L —————————— 1
2 e ——————— 2
S —————— 3
o e 4
LOS 5 e 5
No sabe/No contesta.............cocevvvviieeeeeenne. 0

¢, Cuando ha conducido durante un DIA LABORABLE NORMAL para desplazarse durante el trabajo, con qué
tipo de vehiculo ha conducido usted mas kilémetros?

MOLO .. 1
CamiON ..o ————— 2
AULODUS......oooeiic 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvvvvemennne.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiCICleta . ....ceieeviieeeeeee e 6

No sabe o no contesta...........coeeeevvnriienennan 9

¢Ha conducido fuera de los limites de su municipios dias laborables por este motivo?
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Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnieinnnnnnn. 9

[Filtro de conduccién LOS DIAS LABORALES para COMIRRen los ultimos 30 dias]

Nos centramos ahora en los DIAS LABORABLES en queghconducido para COMPRAR durante los ultimos 30
dias.

¢ Cuantos DIAS LABORABLES a la semana ha conducidogra comprar?

L e 1
2 e ——————— 2
B e —————— 3
Ao ——————— 4
LOS 5 e 5
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvevnnnnn. 0

¢,Cuando ha conducido durante un DIA LABORABLE NORMAL para comprar, con qué tipo de vehiculo ha
conducido usted mas kilometros?

Camidn ......covveeeeieieeeeeeeeeei,
AULODUS.......cooiie
Turismo o furgoneta ............ccccvvvviiiiicaane.
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiciCleta.....coeeiiieiiiiiiece e 6
No sabe o no contesta........cceeeeeeeeeerieeeeeen 9

¢,Ha conducido fuera de los limites de su municipios dias laborables por este motivo?

Sttt ————— 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnieinnnnnnn. 9

[Filtro de conduccion LOS DIAS LABORALES para DIMERSE, TURISMO O POR OCIO en los ultimos 30 dias]
Nos centramos ahora en los DIAS LABORABLES en quesghconducido para DIVERTIRSE o por OCIO

durante los ultimos 30 dias.

¢ Cuantos DIAS LABORABLES a la semana ha conducidogra divertirse o por ocio?

L e 1
2 e ————— 2
B e ————— 3
Ao ——————— 4
LOS 5 e 5
No sabe/No contesta.............c.cvevvvvvveeennn, 0

¢,Cuando ha conducido durante un DIA LABORABLE NORMAL para divertirse o por ocio, con qué tipo de
vehiculo ha conducido usted mas kild6metros?
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Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvviieenn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiCiCleta.....couiiiieie e 6

No sabe o no contesta...........cceeeevvnriienennn 9

¢Ha conducido fuera de los limites de su municipios dias laborables por este motivo?

] TR 1
NO oo 2
No sabe/No contesta.......cccoeeevvvvvneeeeernnnnnn. 9

[Filtro de conduccién LOS DIAS LABORALES por OTRXZON en los tltimos 30 dias]

Finalmente nos centramos en los DIAS LABORABLES eque ha conducido por MOTIVOS DISTINTOS A
LOS CITADOS ARRIBA durante los ultimos 30 dias.

¢ Cuantos DIAS LABORABLES a la semana ha conducidogr motivos distintos a los citados?

2 e ——————— 2
S e ——————— 3
Ao 4
LOS 5 e, 5
No sabe/No contesta.............cocevveviieeeeeenne. 0

¢,Cuando ha conducido durante un DIA LABORABLE NORMAL por motivos distintos a los citados, con qué
tipo de vehiculo ha conducido usted mas kil6metros?

MOLO e 1
CamiON ..o ——————— 2
AULODUS.......ooeic 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvvvvicenn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre................. 5
BiCiCleta......cccevveeeieiee e 6

No sabe o no contesta...........ceeeeevvnriienennn 9

¢Ha conducido fuera de los limites de su municipidurante los dias laborables por esos motivos?

Piense ahora en sus desplazamientos conduciendo ieeftos terrestres durante los FINES DE SEMANA en ls
ultimos 30 dias. Considere fin de semana el tiemgmtre las 3 de la tarde del viernes a las 12 derache del
domingo.

¢En los ultimos 30 dias, ha conducido usted vehioslterrestres durante los fines de semana?

NO e 2 (Pasar a preguntas sobre uso de casco o cinturdn)
No sabe/No contesta.................ocmmeennnn. 9 (Pasar a preguntas sobre uso de casco o cinturdn)

Vamos a centrarnos en los MOTIVOS por los que ha cmlucido vehiculos durante los FINES DE SEMANA. Si
un desplazamiento lo ha hecho por varios motivos nsidere el mas importante
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¢En los dltimos 30 dias, ha conducido durante logés de semana porque es conductor profesional (caimero,
taxista, repartidor, etc.)?

S e 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnieinnnnnnn. 9

Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta.......cccoeeevvvvvveeeeernnnnnn. 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnreinnnnen. 9

Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccoeeevvvvvveeeeeennnnnn. 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeeveeeevnieinnnnnnn. 9

Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cccoeeevvvvvveeeeernnnnnn. 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeeveeeevnieinnnnn. 9

[Filtro de conduccién LOS FINES DE SEMANA porqu€S&NDUCTOR PROFESIONAL en los dltimos 30 dias]
Nos centramos ahora en los FINES DE SEMANA en queatconducido por ser CONDUCTOR PROFESIONAL
(camionero, taxista, repartidor, etc.) durante logiltimos 30 dias.

¢, Cuantos fines de semana ha conducido por ser cormdor profesional en los Gltimos 30 dias?

2 e —————— 2
B e ————— 3
o X 4 T= TR 4
No sabe/No contesta............ccoeevieviieeeeeennn. 0

¢ Cuando ha conducido durante los fines de semanarmer conductor profesional, con qué tipo de vehido ha
conducido usted mas kilometros?

MOLO .. 1
CamiON ..o ————— 2
AULODUS.......ooeiiic 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvvrvemeenne.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiCICleta . ... coieeviieeeeeee e 6

No sabe o no contesta...........cceeeevvnriienennan 9
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¢Ha conducido fuera de los limites de su municipios fines de semana por este motivo?

Sttt ————— 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeeveeevvnieinnnnnnn. 9

[Filtro de conduccién LOS FINES DE SEMANA para DEBRPARSE USTED O SU FAMILIA A SU SEGUNDA
RESIDENCIA en los ultimos 30 dias]

Nos centramos ahora en los FINES DE SEMANA en queattonducido para DESPLAZARSE USTED O SU
FAMILIA A SU SEGUNDA RESIDENCIA durante los tltimos 30 dias.

¢, Cuantos fines de semana ha conducido para desples usted o su familia a su segunda residencia ers|
ultimos 30 dias?

Lo —————— 1
2 e ———————— 2
B e —————— 3
A O MBS . ieiiiiiiei et 4
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvnnnnnnn. 0

¢,Cuando ha conducido durante los fines de semanarpadesplazarse usted o su familia a su segunda r@sncia,
con qué tipo de vehiculo ha conducido usted mas &hetros?

Camidn ......covveeeieeieeeeeeeeeei,
AULODUS.......oooii
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvviveenn..
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiCiCleta.....coeeiiiieiiiiieeece e 6
No sabe o no contesta............cceeevvvvvvmmennan 9

¢Ha conducido fuera de los limites de su municipios fines de semana por este motivo?

S TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnreinnnnnnn. 9

[Filtro de conduccion LOS FINES DE SEMANA para LIAR/A OTRAS PERSONAS (familiares, amigos, parejg, et
en los ultimos 30 dias]

Nos centramos ahora en los FINES DE SEMANA en queatconducido para LLEVAR A OTRAS PERSONAS
(familiares, amigos, pareja, etc.) durante los ulthos 30 dias.

¢, Cuantos fines de semana ha conducido para llevawo#ras personas (familiares, amigos, pareja, etcen los

altimos 30 dias?

P UUPPPRUPRRURPIRt 1
2 e ————— 2
B e ————— 3
A O MBS uiuiiiiiiiieeeeeeeeeeere e e 4
No sabe/No contesta............ccovvviviieeeeeeennnnn. 0

¢,Cuando ha conducido durante los fines de semanarpdlevar a otras personas (familiares, amigos, p&ja,
etc.), con qué tipo de vehiculo ha conducido usteds kilémetros?
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MOLO e 1
CamiON ..o ———— 2
AULODUS.......cooii 3
Turismo o furgoneta ............ccccvvvviiiiimcaane. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiCiCleta......c.ccvveeeiiiee e 6

No sabe o no contesta...........cceeeevvnriienennn 9

¢,Ha conducido fuera de los limites de su municipios fines de semana por este motivo?

Sttt ———— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cccoeeevevvvneeeeevnnnnnn. 9

[Filtro de conduccién LOS FINES DE SEMANA para ISR A OTRAS PERSONAS en los ultimos 30 dias]
Nos centramos ahora en los FINES DE SEMANA en queatconducido para VISITAR A OTRAS PERSONAS
durante los ultimos 30 dias.

¢, Cuantos fines de semana ha conducido para visitarotras personas en los ultimos 30 dias?

2 e ——————— 2
B e —————— 3
o X 4= TR 4
No sabe/No contesta.............cccevveviieeeeeenne. 0

¢,Cuando ha conducido durante los fines de semanarpavisitar a otras personas, con qué tipo de vehitmha
conducido usted mas kilometros?

MOLO .. 1
CamiON ..o ———— 2
AULODUS.......cooii 3
Turismo o furgoneta ...........cccccvviviiiiincaane. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiCiCleta......c.ccvvvieeiiieee e 6

No sabe o no contesta...........ceeeeevvvriienennn 9

¢,Ha conducido fuera de los limites de su municipios fines de semana por este motivo?

Sttt ———— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cooeeevvvvvveeeeernnnnnn. 9

[Filtro de conduccién LOS FINES DE SEMANA para CARAR en los dltimos 30 dias]

Nos centramos ahora en los FINES DE SEMANA en queatconducido para COMPRAR durante los ultimos 30
dias.

¢,Cuantos fines de semana ha conducido para compran los ultimos 30 dias?

L ———— 1
2 2
S 3
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No sabe/No contesta............ocovvviveveeeeeennn. 0

¢, Cuando ha conducido durante los fines de semanarpacomprar, con qué tipo de vehiculo ha conducidosted
mas kilémetros?

MOLO .. 1
CamiON .o ————————— 2
AULODUS.......oooiii 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvvvvecenn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiciCleta.....coeeiiieiiiiiiece e 6

No sabe o no contesta............cccccvvvvivnennen 9

¢Ha conducido fuera de los limites de su municipios fines de semana para comprar?

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnieinnnnnnn. 9

[Filtro de conduccion LOS FINES DE SEMANA para DEBRARSE AL LUGAR O LUGARES DE VACACIONES O
HACER TURISMO en los dltimos 30 dias]

Nos centramos ahora en los FINES DE SEMANA en queattonducido para DESPLAZARSE AL LUGAR DE
VACACIONES O HACER TURISMO durante los dltimos 30 dias.

¢, Cuantos fines de semana ha conducido para desplesmal lugar de vacaciones o hacer turismo en logitnos

30 dias?

L e 1
2 e ————— 2
B e ———— 3
A O MBS ieiiiiee et 4
No sabe/No contesta.............cccevveviieeeeeennn. 0

¢,Cuando ha conducido durante los fines de semanarpadesplazarse al lugar de vacaciones o hacer tuni®, con
qué tipo de vehiculo ha conducido usted mas kilonres?

MOLO .. 1
CamiON ..o ————— 2
AULODUS.......coeiic 3
Turismo o furgoneta ..........ccccccvvvvvivvienn.. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiciCleta.....coeeiiieiiiiiieece e 6

No sabe o no contesta...........cceeeevvnriienennn 9

¢Ha conducido fuera de los limites de su municipios fines de semana por este motivo?

S TP 1
NO 2
No sabe/No contesta........cceeeevvivvveeieernnnnnn. 9

[Filtro de conduccion LOS FINES DE SEMANA para DRIHERSE en los ultimos 30 dias]
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Nos centramos ahora en los FINES DE SEMANA en queatconducido POR OCIO O PARA DIVERTIRSE
durante los ultimos 30 dias.
¢ Cuantos fines de semana ha conducido por ocio orpalivertirse en los ultimos 30 dias?

L o ————— 1
2 e ————— 2
B e 3
o X 4 T= TR 4
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvevnnnnn. 0

¢,Cuando ha conducido durante los fines de semanargacio o para divertirse, con qué tipo de vehiculba
conducido usted mas kilometros?

MOLO .. 1
(OF= 110 ] o IR 2
AULODUS.......cooii 3
Turismo o furgoneta ...........cccccvvvviiiiincaane. 4
Otro vehiculo de motor terrestre..................... 5
BiCICleta.....ccceevveeeeeiee e 6

No sabe o no contesta............cccccvvvvivmennen 9

¢,Ha conducido fuera de los limites de su municipios fines de semana por este motivo?

Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnieinnnnnnn. 9

[Filtro de conduccién LOS FINES DE SEMANA por OTRAZON en los ltimos 30 dias]

Finalmente nos centramos en los FINES DE SEMANA eque ha conducido MOTIVOS DISTINTOS A LOS
CITADOS durante los ultimos 30 dias.

¢, Cuantos fines de semana ha conducido por motivosstintos a los citados en los ultimos 30 dias?

2 e ————— 2
B e 3
o X 4 T= LU 4
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvnvnnnnn. 0

¢,Cuando ha conducido durante los fines de semanarpuotivos distintos a los citados, con qué tipo deshiculo
ha conducido usted mas kild6metros?

Camidn .......vveeeeeieieeeeeeeeee,
AUtODUS.......cooii
Turismo o furgoneta ...........cccccvvvviiiiineaaae.
Otro vehiculo de motor terrestre................. 5
BiCiCleta......cccovvieeeieieie e 6
No sabe o no contesta.........cceeeeeeeeereieeceeen 9

¢,Ha conducido fuera de los limites de su municipios fines de semana por este motivo?

Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta ........ccoeeeveeeevnreinnnnnnn. 9
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Vamos a preguntarle ahora por el uso del CINTURON B SEGURIDAD o el CASCO MIENTRAS USTED
CONDUCIA vehiculos terrestres en los ultimos 30 d&a

[Filtro conduccion de motos en los ultimos 30 dias]

¢Enlos dltimos 30 dias, durante cuénto tiempo tuvel CASCO puesto mientras conducia una MOTO EN
CIUDAD? Se considera conducir por ciudad el haceol por calles o travesias en zonas pobladas.

[N L= TP 1
Menos de la mitad del tiempo que estuvo conduci@mdaiudad .............cceeveeeeennn. 2
Aproximadamente la mMitad...............oooiiiiiieiiii e 3
MAS de 18 MITA. ...t e e 4
Todo el tiempo que estuvo conduciendo en ciudad -—.............eeveevieiieiiiiiiiineanannnn. 5
NO SADE 0 NO CONLESTA ...t e e e e e e e 9

&Y mientras conducia una MOTO EN CARRETERA?

[N 0T o> USSP 1
Menos de la mitad del tiempo que estuvo conduci@mdcarretera...............ccccuvvees 2
Aproximadamente la mMitad...............oooiiiiviieiieii e 3
MAS de 18 MITA. ... e e 4
Todo el tiempo que estuvo conduciendo en Carrelera...........cccvvveeeeeeeriereeeeeeeennn 5
NO SADE 0 NO CONESLA ....eeiiiiiiiiiiii e 9

[Filtro conduccién de bicicletas en los ultimos @i@s]
¢Enlos dltimos 30 dias, durante cuénto tiempo tuvel CASCO puesto mientras montaba en BICICLETA EN
CARRETERA?

[N 0T o> USSP 1
Menos de la mitad del tiempo que estuvo montandmaenetera.............ccoeeeeeveenneeee 2
Aproximadamente la Mitad...............oooviiciieiiieee e 3
MAS de 18 MITA. ...t e e e 4
Todo el tiempo que estuvo montando €N CarreteLa . .....ccccvvrvvriirreeereereereeeeeenns 5
NO SADE 0 NO CONESLA ....eiiiiiiiiiiiii e 9

&Y mientras montaba en BICICLETA EN CIUDAD?

NUNCAL. ..ot ettt ettt s e e e e e e e e e et ee e bnessnbaba e e e e e e eeaaeas 1
Menos de la mitad del tiempo que estuvo montandouerad ..............c.eeeeveeeeeeenenn. 2
Aproximadamente la Mitad.............ooooiiiiiii e 3
MAS de 12 MITA........veeiiireie e 4
Todo el tiempo que estuvo montando en ciudad.....ccc.ooeeveeeeeeeiniiiinicccciiiieee, 5
NO SADE 0 NO CONESTA ....c..vviieiiiieie et e e 9

[Filtro conduccién de camiones, autobuses o turismdurgonetas en los Gltimos 30 dias]
¢En los ultimos 30 dias, durante cuanto tiempo esta con el CINTURON DE SEGURIDAD abrochado mientras
conducia un vehiculo de motor en CARRETERA?

NUNCAL. ..ot £+ttt e et s e e e e e e e e e eeee s bnensnbabn e e e e e e eeaaeas 1
Menos de la mitad del tiempo que estuvo conduciemdcarretera...............ccccueeees 2
Aproximadamente la Mitad.............oooiiiiiii e 3
MAS de 12 MITA........eeeeiieiie e e 4
Todo el tiempo que estuvo conduciendo en Carrelera...........cccuvvveeeeeeeeeereeeeenennn 5
NO SADE 0 NO CONESTA ....c.vveieieiiiie st emmmmnme et e e 9

&Y mientras conducia un vehiculo de motor en CIUDAR

[N (8] o PP T PPPPPON 1
Menos de la mitad del tiempo que estuvo conduciemdaudad ...........cccccceeeeeennn. 2
Aproximadamente la Mitad............ooooiiiiiii e 3

(Y E T o (SR =1 411 7= Yo [T 4



Todo el tiempo que estuvo conduciendo en ciudad
NO Sabe 0 N0 CONESIA .....vvvveiviiee et emmmeee e

50
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MODULO 3. DESPLAZAMIENTOS COMO PASAJERO EN VEHICULS DE MOTOR TERRESTRES
DURANTE LOS ULTIMOS 30 DIAS

Piense a ahora en los desplazamientos que ha reatip usted como PASAJERO O ACOMPANANTE en
vehiculos de motor terrestres EN LOS ULTIMOS 30 Diss.
¢En los ultimos 30 dias, ha viajado usted como anpafiante o pasajero en moto?

] TR 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccoeeevvivvveeeeernnnnnn. 9

Sttt ————— 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeevvnieinnnnnnn. 9

] TR 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccoeevvvivvveeeeernnnnnn. 9

Sttt ————— 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeeveeeevnieinnnnnnn. 9

] TR 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccoeeevvvvvveeeeernnnnnn. 9

Sttt ————— 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevveeeevnreinnnnnnn. 9

[Establecer salto. Si todos son 2 0 0 pasar a DESFAMIENTOS COMO PEATON]

[Filtro de pasajero de motos en los ultimos 30 Hias

Piense en los viajes o desplazamientos en MOTO comB8OMPANANTE en los Gltimos 30 dias
¢,Durante cuanto tiempo tuvo puesto el CASCO mientiaviajaba en moto como acompafiante por
CARRETERA?

NUNCEL ... 1
Menos de la mitad del iemMPO........oooi i 2
Aproximadamente la Mitad.............ooooiiiiiiii e 3
MAS d€ 12 MITA.......ciieiii e e e e e e et eeeeeene 4
BIeTo (oI =T B iT=T0 o1 o Lo PP UPPTR RO 5
NO SADE 0 NO CONLESTA .....cciiiiii et e e e e e e e e e 9

Y por CIUDAD?

[N L= TP 1
Menos de la mitad del tIEMPO........cceeei it 2
Aproximadamente la mMitad...............oooiiiiieiieeee e 3
MAS d€ 12 MITAU.......ceeiiii e e e e e e e et eeeeeene 4
QI eTo (oI =T B i=T0 o1 oL PP P PUT R 5

Lo RESY= (o Lol ol (o JeT0] g1 (1) = T 9



Piense en sus viajes en moto como acompafante duet/N DIA LABORABLE NORMAL de los altimos 30
dias.
¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha viajadeen moto como acompafiante?

1 a 14 minutos (menos de un cuarto de hora)...... 1
15 a 29 minutos (entre un cuarto y media hora)....2
30 a 44 (entre media hora y tres cuartos)............ 3
45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............... 4
60 a 89 (entre una hora y una hora y media)........ 5
90 a 119 (entre una hora y media y dos horas).....6
120 a 179 (entre dos y tres horas)............... 1.
180 o mas (tres horas 0 mas).................... 8..
No sabe/No contesta.............ccevveinrciniennn. 0

&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido en moto como acmpariante?

LA ———— 1
BAL0 i 2
DE 11 A 20 3
De21a30...cccciiiiiiiiiiieeeieie e 4
De31ab0....ccccciiiiiiiiiieiiiiii e, 5
De51al00.....ccceeiiiiiiiiiiiie e, 6
MAS de 100.....ccccceeiiiiiiiiiiiiiccee e 7
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvevnnnnn. 0

¢ Y cuantos DESPLAZAMIENTOS en total ha realizado ermoto como acompafiante?
Cada desplazamiento se cuenta desde que subeadahasta que baja de ella.

L e 1
2 e —————— 2
B e ————— 3
Ao ——————— 4
D et ————— 5
B et —————— 6
T OMAS...coiiiiiiiiie i eeeens 7
No sabe/No contesta.............cocevvvviieeeeeenne. 0

[Filtro de pasajero de autobus en los ultimos 3asjli

Piense en los viajes o desplazamientos como PASAJERE AUTOBUS en los ultimos 30 dias

¢Durante cuanto tiempo tuvo el CINTURON abrochado rientras viajaba como pasajero de autobus por
CARRETERA?

[N L= ST 1
Menos de la mitad del tIEMPO........cceeee it 2
Aproximadamente la mMitad...............oooiiiciiiiiiece e 3
Més de la mitad..........cccceeveeviiinnnnnn.

Todo el tiempo........cceeeeieiiiiiiinnes
No sabe o0 no contesta

Piense en UN DIA LABORABLE NORMAL de los dltimos P dias.
¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha viajadacomo pasajero de autobus?
1 a 14 minutos (menos de un cuarto de hora)l....

15 a 29 minutos (entre un cuarto y media hora).....
30 a 44 (entre media hora y tres cuartos)............ 3
45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............... 4
60 a 89 (entre una hora y una hora y media)........ 5
90 a 119 (entre una hora y media y dos horas).....6
120 a 179 (entre dos y tres horas)............... 1.
180 0 mas (tres horas 0 mas).................... 8..

No sabe/No contesta.........ooovviiiiiiiinennnn. 0
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&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido como pasajero deautobis?

LA ———— 1
BAL0 i 2
DE 11 A 20 3
DE 21 @ 30.ciiiiiiiiiiiiiiiieiiee e 4
DE 31 a50.ciiiiiiiiiiiiiiiiiieee e 5
De 51 al00.....ccceiiiiiiieiiiiiieeeeee e, 6
MAS de 100......cccceeiiiiiiiieiiiiicee e 7
No sabe/No contesta...............cvevvvvvvvevnnnnn. 0

¢ Y cuantos DESPLAZAMIENTOS en total ha realizado cano pasajero de autobis?
Cada desplazamiento se cuenta desde que subeohlsubtasta que baja de él.

Lo —————— 1
2 e ————— 2
B e 3
A oo 4
D e ———— 5
B ittt e e e 6
T OMAS...cooiiiiiiiiee it eeeens 7
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvennnnnn. 0

[Filtro de pasajero de taxi en los ultimos 30 dias]

Piense en los viajes o desplazamientos como PASAJERE TAXI en los ultimos 30 dias

¢Durante cuanto tiempo tuvo el CINTURON abrochado rientras viajaba en el ASIENTO DELANTERO de un
taxi por CARRETERA?

[N 0T o> USSP 1
Menos de la mitad del tIEMPO ......coeeeeeii i ————— 2
Aproximadamente la Mitad...............oooiiiciieiiieeee e 3
MAS de 18 MITA. ... e e 4
B0 T [0 TN =Y B (=0 o oL J R 5
NO SADE 0 NO CONESLA ....eiiiiiiiiiiiiie e 9

¢Y mientras viajaba en el ASIENTO DELANTERO de untaxi por CIUDAD?

NUNCAL. ..ot ettt e e e e e e et e et e et bnensnbaba e e e e e eeaaeas 1
Menos de la mitad del tiemMPO........oooi i 2
Aproximadamente la Mitad.............ooooi i 3
MAS de 12 MITA.........eeeiiiriii e e 4
B 10T [0 TN =Y B (=0 o oL J R 5
NO SADE 0 NO CONESTA ....cuvviieiiriiie ittt e e 9

&Y en el ASIENTO TRASERO de un taxi por CARRETERA durante cuanto tiempo tuvo el cinturén
abrochado?

NNUNCAL. ..ot ettt ettt e e e e e e e e e et et tbnrnsnbaba e e e e e eeaaeas 1
Menos de la mitad del tiemMPO........oooi i 2
Aproximadamente la Mitad..............oooiiiiiii e 3
MAS de 12 MITA........ciieiiie e e e e e e et e e e e e sne 4
B 10T [0 TN =Y B 1= o oL J R 5
NO SADE 0 NO CONESTA ....cuvveieiiiiiie ittt e e e 9

¢ Y mientras viajaba en el ASIENTO TRASERO de un takpor CIUDAD?

NUNCEL ... 1
Menos de la mitad del tIemMPO........oooi i 2
Aproximadamente la Mitad..............oooiiiiiiii e 3
MAS de 12 MILA. .....cieeiiiiiie et ee et e e 4

QoL (o TN =T B =70 o1 oL TR PPURR T 5
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NO SADE 0 NO CONLESIA ......ccei i e e e e e e e e s e ereeeaeeeeee s 9

Piense en UN DIA LABORABLE NORMAL de los dltimos 3 dias.
¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha viajadacomo pasajero de taxi?
1 a 14 minutos (menos de un cuarto de hora).....1

15 a 29 minutos (entre un cuarto y media hora).2....
30 a 44 (entre media hora y tres cuartos).......... 3....
45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............. 4....
60 a 89 (entre una hora y una hora y media).....5.....

90 a 119 (entre una hora y media y dos horas)..6....
120 a 179 (entre dos y tres horas).............ceee 7
180 o mas (treshoras o mas)............cevvveuen 8
No sabe/No contesta.............coccovveiviiiiiimmnns 0

&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido como pasajero deaxi?

LA ———— 1
BAL0 it 2
De11a20....ccccoiiiiiiiiiiieeieiiie e, 3
De21a30....cccciiiiiiiiiieeeeei e, 4
De31ab0....ccccciiiiiiiiiiieiiie e, 5
De51al00.....ccceeiiiieiiiiiiii e, 6
MAS de 100.....ccccceeiiiiiiiiiiiiicceee e 7
No sabe/No contesta.............cocevveviieeeeeennn. 0

¢ Y cuantos DESPLAZAMIENTOS en total ha realizado cano pasajero de taxi?
Cada desplazamiento se cuenta desde que sube hb&#& que baja de él. Por ejemplo, si baja del fara ir a la
farmacia y vuelve a subir, cuente dos desplazawgent

L e 1
2 e ————— 2
S e ————— 3
Ao —————— 4
D e ————— 5
B et —————— 6
A0 1 1 1= 7
No sabe/No contesta.............cocevveviieeeeeennn. 0

[Filtro de pasajero de turismo o furgoneta en |dgndos 30 dias]

Piense en los viajes o desplazamientos como PASAJERn TURISMO, FURGONETAS Y OTROS
VEHICULOS DE MOTOR NO CITADOS ANTERIORMENTE en los ultimos 30 dias

¢,Durante cuanto tiempo tuvo el cinturén abrochado rientras viajaba como pasajero en el ASIENTO
DELANTERO de esos vehiculos de motor por CARRETERA?

NUNCAL ... 1
Menos de la mitad del iemMPO........cooi i 2
Aproximadamente la Mitad.............ooooiiiiiii e 3
MAS d€ 12 MITA........iiiiiie e e e e e e e et eeeeesanes 4
QI eTo (oI =T B i=T0 o1 o Lo TP PPRR PO 5
NO SADE 0 NO CONLESTA .....coiiiii et e e e e e e e e e 9

¢ Y mientras viajaba como pasajero en el ASIENTO DERNTERO de esos vehiculos de motor por CIUDAD?

[N L= TP 1
Menos de la mitad del tIEMPO........cceeeii i 2
Aproximadamente la Mitad...............oooiiiiiieiieeee e 3
MAS d€ 12 MITA........cveiiiie et e e s e e e e etbaaeeeeesne 4
QI eTo (oI =T B iT=T0 o] o Lo PP PPUPPPR PR 5

Lo Y= (o Lol ol (o JeT0] g1 (1) = T 9
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¢Y mientras viajaba en el ASIENTO TRASERO de un tuismo, furgoneta u otro vehiculo de motor no citado
anteriormente por CARRETERA durante cuanto tiempo tuvo el cinturén abrochado?

[N (8] o7 PO PP TPPPPPIN 1
Menos de la mitad del iemMPO........cooeiiii e 2
Aproximadamente la Mitad.............ooooiiiii e 3
MAS de 12 MILA. .....cieeii ittt 4
QI eTo o TN =T B (=70 o1 oL TP UPUTR 5
NO SADE 0 NO CONESTA ....c.vviieiirieie et e s 9

¢ Y mientras viajaba en el ASIENTO TRASERO de esosehiculos por CIUDAD?

NUNCA.......coooiiiii e

Menos de la mitad del tiempo

Aproximadamente la Mitad.............ooooiiiiii e
MAS de 12 MITA........ciieiiee e et e e e e et baee e e e e enes 4
Qe Lo o TN =T B i =70 o1 oL PP UPURR 5
NO SADE 0 NO CONLESTA ...t e e e e e e e e e 9

Piense en sus viajes como PASAJERO en TURISMO O FWWONETA en un DIA LABORABLE NORMAL de
los ultimos 30 dias.

SAproximadamente durante cuantos MINUTOS ha viajadacomo pasajero en TURISMO o FURGONETA?
1 a 14 (menos de un cuarto de hora).................. 1

15 a 29 (entre un cuarto y media hora)... .ccouwm... 2

30 a 44 (entre media hora y tres cuartos).......... 3

45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............. 4

60 a 89 (entre una hora y una hora y media)....... 5

90 a 119 (entre una hora y media y dos horas).. 6....

120 a 179 (entre dos y tres horas)..........cccoe .. 7

180 o mas (treshoras 0 mas)..............ceeeueenn. 8

No sabe/No contesta...........cccooveviiinviniiicen. 0

&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido en TURISMO O FURGONETA como pasajero?

[L @ 1
L= T O I 2
DE 11820 3
DE21 230 4
DE31a50.cciiiiiiiiiiiiieeeece e 5
De51a100.....ccccceiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 6
MAS de 100.....ccccceiiiiiiiiiiiiicicee e, 7
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvnvnnnnn. 0

¢ Y cuantos DESPLAZAMIENTOS en total ha realizado eiTURISMO O FURGONETA como pasajero?
Cada desplazamiento se cuenta desde que sube aigomo o furgoneta hasta que baja de él.

2 e ———— 2
B e 3
A oo 4
D e 5
B et e e 6
T OMAS...coiiiiiiiiiieie et eeeens 7
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvernnnnn. 0

[Filtro de pasajero de tren, metro o tranvia en [dEmos 30 dias]

Piense en los viajes o desplazamientos como PASAJERN TREN, METRO O TRANVIA DURANTE UN DIA
LABORABLE NORMAL de los ultimos 30 dias

¢Aproximadamente durante cuantos MINUTOS ha viajadcen tren, metro o tranvia como pasajero?

1 a 14 minutos (menos de un cuarto de hora)....1....
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15 a 29 minutos (entre un cuarto y media hora)..2.

30 a 44 (entre media hora y tres cuartos)......... 3.
45 a 59 (entre tres cuartos y una hora)............ 4
60 a 89 (entre una hora y una hora y media).....5....

90 a 119 (entre una hora y media y dos horas)....6.
120 a 179 (entre dos y tres horas).............cce. 7
180 o mas (tres horas 0 mas).............c.vvuvmeunn 8
No sabe/No contesta............ccovvveiievenieimmns 0

&Y cuantos KILOMETROS ha recorrido en tren, metro otranvia como pasajero en un dia laborable normal?

DE 31850 5
De51a100....ccceiiiiiiiiiiiiieeeeeee e 6
MAS de 100......c.ccceieiiiiiiiiiieee e 7
No sabe/No contesta...............cveevvvvvvennnnnn. 0

¢ Y en total cuantos DESPLAZAMIENTOS ha realizado cono pasajero de tren, metro o tranvia?
Cada desplazamiento se cuenta desde que sube ahimmetro o tranvia hasta que baja de él.

2 e ———— 2
B e 3
D oo 4
D e 5
B ettt e e 6
T OMAS...cooiiiiiiiie i eeeens 7
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MODULO 4. DESPLAZAMIENTOS COMO PEATON EN LOS ULTIMG 30 DIAS
Piense ahora en los desplazamientos que ha realivalN UN DIA LABORABLE NORMAL DE LOS
ULTIMOS 30 DIAS como PEATON caminando, o corriendopor las vias publicas (calles o carreteras),

incluyendo los desplazamientos en silla de ruedasobre patines.

¢Aproximadamente cuantos MINUTOS emple6 en desplazse como peatdn sumando todos los desplazamientos
por vias publicas durante un dia completo (24 hora3

NINQUNO ..ottt 1
Delalb. e 2
De16a29....cccoiiiiiiiiiiieiie e 3
De30ad5.....iie e, 4
DE 46 @ B60...cccccceeeeeeiiiiiiiiiiieee e, 5
DE 61 a0 6
DE 91 a120..cccciiiiiiiiiiiiiiiieee e 7
De 121 a180....ccccoiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeee e 8
MAS d€ 180.....cccoiiiiiiieiiiiiieeee e 9

No sabe/No contesta........cooeevvvivvveeieeennnnnn. 0
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MODULO 5. PERMISO DE CONDUCIR

[Filtro de conducir motos o turismos o furgonetakjuna vez en la vida]
Piense ahora en los permisos de conducir que ustea obtenido a lo largo de su vida,
INDEPENDIENTEMENTE de los vehiculos que haya podidaonducir.

[Filtro de conducir motos alguna vez en la vida]
¢ Ha tenido usted alguna vez en la vida permiso derducir de MOTO (cualquiera de los permisos A: A1A2,
etc.?

S 1

NO t e ————— 2  (pasar a permiso de conducir turismos o furgopetas
No sabe/No contesta...........ccccvvvvvveveeeennnen. 0 (pasar a permiso de conducir turismos o furgopetas
¢A qué edad lo obtuvo por primera vez? ]

¢ Y actualmente tiene usted un permiso valido paraonducir MOTOS en Espafia?

S e 1
NO oo 2
No sabe/No contesta.......cccoeevvvivvnieeeernnnnnn. 0

[Filtro de conducir turismos o furgonetas algunezwen la vida]
¢Ha tenido usted alguna vez en la vida permiso cla8 para conducir TURISMOS O FURGONETAS?

NO e e 2 (pasar a modulo 6)
No sabe/No contesta ............cceeveevieeeeeeeenn. 0 (pasar a médulo 6)
¢A qué edad lo obtuvo por primera vez? ]

¢ Y actualmente tiene usted un permiso clase B vatigpara conducir TURISMOS O FURGONETAS en Espafa?

NO t i ———— 2  (pasar a médulo 6)
No sabe/No contesta ............cccevvvviiiereneeee s 0 (pasar a médulo 6)

¢, Obtuvo en Espafia ese permiso valido para condudisrismos o furgonetas clase B?

NO. et 2 (pasar a modulo 6)
No sabe/No contesta ...................... (Pasar a médulo 6)

¢En qué pais lo obtuv@ (Incluir desplegable)



. MODULOS ROTATORIOS

[Filtro para los que no han conducido ningun vehdcen altimos 30 dias]
MODULO 6. ESTILO DE CONDUCCION EN LOS ULTIMOS 30 DAS

¢ Con qué tipo de vehiculo ha conducido usted maddmetros EN LOS ULTIMOS 30 DIAS?

AULODUS. ...
TUrISMO O fUFQONELA ...t e
Otro vehiculo de motor terrestre
ST Tl [od =] = ST USUTRTPRINt 6...

NO Sabe 0 N0 CONESTA ......uuviiiiiiiiie e 9

PIENSE AHORA EN SI LE HAN OCURRIDO LAS CIRCUNSTANCI AS SIGUIENTES MIENTRAS

CONDUCIA ESE VEHICULO EN LOS ULTIMOS 30 DIAS

Conducir de noche

Sl e 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccoeeevvvvvveeieievnnnns s 9

S e 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccooceveeeivnieinnnnenn. 9

Sttt ——————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccooeeevvvvvveeieievnnnns s 9

) T 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoeveveeeeiinieiieenmnn 9

No he conducido por autovias/autopista....0

Conducir poco después de tomar bebidas alcohdlicésualquier cantidad)

Sl e 1
NO oo 2
No sabe/No contesta ........ccoeeevvvvvveeieeinnnnns s 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccooceveeeivniiinnnnenn. 9

Sl e r————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccoeeevvivvveeieeevnnnns s 9

59



60
No sabe/No contesta........ccoeeeevvvvvveeieeinnnnns s 9

No respetar una sefial de STOP

] T O 1
NO 2
No sabe/No contesta .........cooeeveeeeivnieinnnnenn. 9

Sttt ———— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta.......ccooeeevvvvvveeieeennnnns s 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta .........ccoceveeeivniiinnnnnn 9

Sl e ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cccoeeeevevvveeieeinnnnns s 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccooeeveveivniiinnnns. 9

Sttt ————— 1
NO e 2
No sabe/No contesta........ccoeeevvvvvveeieievnnnns s 9

] T 1
NO 2
No sabe/No contesta .........ccooeeveveeivniiiemncnn 9

No he conducido vehiculos con radio o CID...

Recibir consejo médico de no conducir o hacerlo sbkn sitios seguros

Sl e ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cooeeevvvvvveeieiivnnnns s 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccooceveeeivnieinnnnen. 9

Sttt ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccoeeevvevvveeieiivnnnns s 9



No sabe/No contesta........ccoeeeevvvvvveeieeinnnnns s 9

Adelantar por la derecha estando prohibido

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccooeevveeeivnieinnnnenn. 9

Sl e ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cceeeevvvvvvieieeivnnnns s 9

] TR 1
NO o 2
No sabe/No contesta ........ccooceveeeeivnieinnnnen. 9

Sl e —————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........ccceeeevvvvvveeieievnnnns s 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoocevveeeivnieennnnnn. 9

Sttt ————e e 1
NO oo 2
No sabe/No contesta .........ccoeevevvvvveiiiieeenn 9

No he conducido vehiculos con intermitentes..0

Acelerar ante un seméaforo en &mbar

S TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccooceveeeivieinnnnn. 9

Sl e r———————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta........cooeeevvivvveeieiivnnnns s 9

Sl e ————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta .........ccoeevevivvvnieiieeemn 9

No he conducido vehiculos con estos aparatos.0

Conducir en direccion prohibida o por vias prohibidcas a su vehiculo
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] T 1
NO 2
No sabe/No contesta .........ccoeeeveeeeiiniiiemncnn 9

S e 1

NO e 2

No sabe/No contesta ..........ccoccvvverivevecnnnn 9

No he conducido con acompafantes................ 0

Conducir sin la documentacion obligatoria (carnetpermiso de circulacion del vehiculo y certificadoTV) o con
el permiso de conducir caducado

] T 1
NO oo 2
No sabe/No contesta.........ccoeevevvvvvnieiieeemn 9

No he conducido vehiculos para los que se necadiésar esa documentacion...O

Recibir consejo de los acompafiantes de ir mas despa

St e 1
NO Lo 2
No sabe/No contesta ............ccovvveeeiiiiereaca 9
No he conducido con acompafiantes......... 0

Sl e —————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta .........coeevevvevrnieiieeenn 9

Sttt —— 1

NO e 2

No sabe/No contesta ..........cccceeeeeeieeeeeceecen 9

No he conducido con acompafantes................. 0

Sl e —————— 1
NO oo 2
No sabe/No contesta .........ccooeeveeeeivneiiemncnn 9

] T 1
NO 2
No sabe/No contesta .........ccoeevevvvvrnieiieeemn 9

] 1
NO e 2
No sabe/No contesta .........ccoeeevveeeeins veevemunn 9

No he viajado en vehiculos con esos dispositivos....0



Saltarse un seméaforo en rojo

Sttt ——— s 1
NO oo 2
No sabe/No contesta .........ccooveveeveivniiiemncnn 9

] TR 1
NO 2
No sabe/No contesta ........ccoocevveeeivnieinnnnnn. 9

horas
Sttt ———— 1
NO oo 2
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MODULO 7. ACCIDENTES DE TRAFICO

MODULO 7. ACCIDENTES DE TRAFICO

Vamos a hablar de ACCIDENTES DE TRAFICO TERRESTRE @ los que se haya visto involucrado en los
ULTIMOS 12 MESES, como peatdn, pasajero o conductoincluyendo los que solo provocaron dafios materies
leves y los que ocurrieron mientras maniobraba suehiculo.

¢EN LOS ULTIMOS 12 MESES, se ha visto involucradorealgiin accidente de trafico terrestre como PEATON?

NO t i ——— 2 (pasa a accidentes de trafico como pasajero)
No sabe/No contesta ............cc.eevveveeiieeeeenn. 9 (pasa a accidentes de trafico como pasajero)

¢En cuantosaccidentes de trafico se ha visto involucrado confPEATON en estos 12 meses?
N° de accidentes |__|__|
No sabe/No contesta 99

[Filtro de PASAJERO de moto, autobus, taxi, turissifargoneta, tren, metro o tranvia o camion endtisnos 12
meses]

¢EN LOS ULTIMOS 12 MESES, se ha visto involucradorealgiin accidente de trafico terrestre como
PASAJERO de turismo o furgoneta, moto u otro vehiclo de motor?

S s 1
NO e 2 (pasa a accidentes de trafico conduciendo bicigleta
No sabe/No contesta ............ccevvvvveeiieeeeenn. 9 (pasa a accidentes de trafico conduciendo bicigleta

¢En cuantosaccidentes de tréafico se ha visto involucrado confPASAJERO en estos 12 meses?
N° de accidentes |__ ||
No sabe/No contesta 99

¢EN LOS ULTIMOS 12 MESES, se ha visto involucradorealgiin accidente de trafico terrestre conduciendo
una BICICLETA?

Sl 1
NO e 2 (pasa a accidentes de trafico como conductor décuéhmotor)
No sabe/No contesta ............ccevvveveeieeeeeenn. 9 (pasa a accidentes de trafico como conductor décuéih motor)

¢En cuantosaccidentes de tréafico se ha visto involucrado condiendo una BICICLETA en estos 12 meses?
N° de accidentes |__ ||
No sabe/No contesta 99

[Filtro de CONDUCTOR de moto, camidn, autobuls,4omd o furgoneta u otro vehiculo de motor terrestrdos
Ultimos 12 meses]

¢EN LOS ULTIMOS 12 MESES, se ha visto involucradorealguin accidente de trafico terrestre como
CONDUCTOR de turismo, furgoneta moto u otro vehicub de motor?

S s 1
NO e e 2  (pasa a ultimo accidente de tréafico)
No sabe/No contesta ............cceevvevvieiieeeeenn. 9 (pasa a ultimo accidente de tréfico)

¢ En cuantosaccidentes de tréafico se ha visto involucrado con®@ONDUCTOR de un vehiculo de motor en estos
12 meses?

N° de accidentes |__ ||

No sabe/No contesta 99

[para aquellos que respondieron 1 en algun tipadeidente de trafico terrestre, se pasaria la sgté bateria de
preguntas tantas veces como tipo de accidentedsuém los ultimos 12 meses]



Refiriéndonos al ULTIMO ACCIDENTE DE TRAFICO como [peatdn] [pasajero] [conductor de bicicleta]
[conductor de vehiculo de motorjen el que se ha visto involucrado en los Ultimos T2eses,

¢ Dénde ocurrié ese Ultimo accidente?

107 |1 TP PTPTPPPP 1
Autovia, autopista 0 CIrcunvalacion............cccuvveeeeiiiiieeeeesiiiiiiee e 2
OLras CAITEIEIAS .....coeiiiiieiiiie e e ettt a e e e e e eeeeebaeaas 3.
Otro lugar (garaje, aparcamiento, caminos ruraliesestales, etc.) ..... 4
NO SADE/NO0 CONESTA .....eiiiiiiiiiiii e 9

¢Aproximadamente a qué hora del dia ocurrié? Por feor, use la escala de 24 horas
|__|__| horas |__|_| minutos
No sabe/no contesta 99-99

¢,Qué dia de la semana ocurri6?

LUNES ..ot 1
Martes.....cooooeiiiiieieeee 2
MiIErcoles.........cccovvvvvvvvvivieeeennnn.. 3
JUEBVES ..o 4
VIBIMES...coiiiiieieiiieieieeee e 5
SF= 10 T= (o [0 H O 6
[D]0] 311 3o o B 7
No sabe/no contesta................... 9

¢ Qué dafio le produjo a usted ese (ltimo accidente drafico?

[TV [ Lo TP Ipasar a dias trabajo perdidos)
Lesiones leves para las que no recibid asisteniasia .................cccceeeeeennee. (2asar a dias trabajo perdidos)
Lesiones leves asistidas s6lo en el lugar del antéd.................ccccvvviiiinnnnnnnn. (dasar a dias trabajo perdidos)
Lesiones que necesitaron atencién en urgenciaspergreso hospitalario .....4

Lesiones que necesitaron ingreso hospitalario ésas una noche)................... 5

NO SADE/NO CONLESIA ... ..uveiiiiiiiiiiiie e e eereee e e e e e e e e e e e Y(pasar a dias trabajo perdidos)

¢, Cudl fue el diagndstico médicofdéjelo en blanco si no lo recuerda)
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¢ Cuantos dias de trabajo perdié como consecuencia dse accidente?
No estaba empleado en el momento del accidente............. 1

MENOS A€ L..uuiiiiiiiiiieieeeeeccee et e e e e e eeeens 2
DE 1 A4 diaS.cccciiii i aaaans 3
B-9 dIAS ..o 4
10 diAaS O MAS coevvviiiiiie e emmmmm e 5
NO SAbe/N0 CONESIA ........cevvviiiiiiee i cceeeeee e 9

¢ Coémo consecuencia de ese accidente, durante cuéndéas necesit6 usted ayuda de otras personas pates
cuidados personales, como comer, bafarse, vestisandar por su casa?

MENOS AE L. .o 1
DE 1 A4 diaS.cciiiiiiiiiiiiiiieeiiiee e aeaans 2
B-9 dIAS ..o 3
10 diAS O MAS coevvviiiiiiii it eemmmmm e e e e 4
NO SAbe/N0 CONESIA ........cevvviiiiiiee i crrceeeei e 9

¢En qué tipo de vehiculo circulaba cuando se prodojese Gltimo accidente?
IMIOTO e 1.
L0710 1o o L0 PP OSSR
AULODUS ...
Turismo o furgoneta




Otro vehiculo de MOotor tErreSIre............commmeveneeeeeeiieeeeeeeieeeeeens 5

2ol Tor =) - RO PEPR 6...
EN ninguNO, €ra peatin ........ccccoocvviiiieeeeeee e Tpasar a tipo de vehiculo que lo atropelld)
NO Sabe 0 N0 CONLESEA ......oooiiiiit e 9

¢, Cuantos vehiculos hubo implicados en el accidente?

Solo aquel en el que viajaba ...........ccoevvicieeieeei i 1
Aquel en el que viajaba y Otro ..........eeveeeeeeeeeiiieiieciieeeeeeee 2
Aquel en el que viajaba y 0tros doS 0 MAS..cceeeeeerrveeeriireeeeeeeennnn. 3
NO Sabe 0 N0 CONLESEA .....eeeeiiiiiiiii e 9

¢,Circulaba usted como conductor o como pasajero @ampafiante cuando se produjo ese Ultimo accidente?

(60] 19T T oo ] oo (1 o3 (o S P PRPPRPRRT 1
Como pasajero 0 acompanante ...........oovv oo (&n cuestionario)
NO SAbE 0 N0 CONLESTA ...uuuuiiii i eeeeeemm e (fi& cuestionario)

¢, Qué compariia de seguros asumio la responsabilidad?

N TV 11 = USSR 1
La del vehiculo que usted conducia.........ccccmmmeeevriiiiieieieeeneenenn. 2
(O 1 7> BT PP T PP TP TPPOPPPPPP 3.
NO Sabe 0 N0 CONLESEA .....eeeiiiiiiiiiie e 9

¢Quién cree usted que fue el responsable o el queopoco ese accidente?
L0 L] (=T HR SRRt 1.

El conductor de otro VEhICUIO ..........coooviiiiiiiiiee e,

Tanto usted como el conductor de otro vehicula.
UN PEALON......uiiiie e ettt ettt e e e e eeee s see e e e e s et e e e e e et e e e e e e snnnees
NN = To 1SRRI 5..
NO SADE 0 N0 CONESTA ..vvvuiiiiiiiiiiiiieeeeeeermmm et 9

[Filtro para los que contestan 1, 2, 3, 4, 5, 6 a fa pregunta vehiculo en que circulaba]
¢, Qué tipo de vehiculo le atropell6 o le causé lassiones en ese accidente?

Camidn ......ocevvvviiiiiieieeeeeeeeeieias

AULODUS. ... e
Turismo o furgoneta
Otro vehiculo de mMOotor tEITESLIe.............oummmeeereerieeeieeeeereeeeeeinnns 5
ST Tl [od =] = SO STt 6...

NO SADE 0 N0 CONESTA ..vvvviiiiiiiiiiiiieeeeeeermmm et 9
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4.4. (D) PROPUESTA DE ESTRATEGIA DE VALIDACION-PILOTAIJE.
La propuesta que se describe a continuacién esta fundamentada en dos hechos:
- El procedimiento de aplicacién del cuestionario, basado en el sistema CATI.

- El caracter complejo del cuestionario, entendiendo por tal que se trata de un cuestionario
que atiende a diversos facetas del fendmeno que se pretenden medir; induce una serie de
caracteristicas especificas para cada una de las subescalas que comentaremos brevemente.

4.4.1. PROCESO DE PILOTAIJE
El proceso de pilotaje cubrird esencialmente cuatro facetas:
- Determinacién de las condiciones en las que se produce la respuesta al cuestionario.

- Determinacién de la consistencia légica del cuestionario para cada uno de los subapartados
del mismo.

- Estudio del endose y de la capacidad discriminante de los items.
- Determinacién del perfil de datos faltantes en cada una de las subescalas del cuestionario.

El pilotaje se plantea para una muestra no inferior a 100 cuestionarios, de forma que se
anotaran a partir de ella el nimero de personas con las que ha sido necesario contactar para
alcanzar tal cantidad. Aunque de forma poco eficiente, ello permitira estimar el porcentaje de
personas que rehdsan contestar el cuestionario. Si fuera posible, se trataria de recoger, para
todas las personas que rehusan responder, informacién acerca de su sexo y edad, de forma
gue pudiéramos determinar un modelo simple para la probabilidad de rehusar.

La muestra de 100 personas del pilotaje deberia constar de 5 grupos de 20 personas cada uno
en que la mitad fueran hombres y la mitad mujeres; teniendo los grupos referidos edades
comprendidas entre 18-25 afos, 26-35 afios, 36-45 afos, 46-55 afios y >55 afios. La
consecucion de la muestra especificada se hard completando las cuotas de edad y sexo
resefiadas.

La determinacion de las condiciones en que se produce la respuesta al cuestionario se centrard
en el tiempo de contestacidon del mismo, anotacién de las peticiones de aclaraciéon de las
preguntas, anotacion de los errores detectados en las preguntas por los encuestados vy
condiciones en las que se niegan a la contestacidn al cuestionario y razones aducidas para ello.
Es especialmente importante la determinacién del nimero de abordajes necesarios para la
consecucion de las 100 entrevistas y su determinacion via binomial negativa. La determinacidn
del tiempo medio de aplicacidn del cuestionario serd pieza clave en la determinacién de los
contenidos finales del mismo. A tal efecto, se procurard valorar los tiempos medios de
aplicaciéon para cada subescala.

La determinacién de inconsistencias ldgicas del cuestionario, para cada uno de los apartados,
se llevara a cabo sobre los cuestionarios grabados, aplicando la bateria de reglas logicas que
relaciona las contestaciones de las preguntas, para cada una de las subescalas del cuestionario.
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Con ello se pretende determinar fallas en las formulaciones de las preguntas ocultas al disefio
y pruebas primeras del cuestionario. Errores légicos presentes en mds de un 10% de los
cuestionarios llevaran a la consideracion de las preguntas y a su reformulacion, si es el caso. La
esperable ausencia de inconsistencias logicas no presupondra la aceptacién del cuestionario,
sino sélo la constatacion de que mide de manera coherente lo que se esta preguntando.

El estudio del endose de cada uno de los items del cuestionario nos permitird determinar
agrupaciones excesivamente frecuentes en sus contestaciones, indicando en esos casos que
esos items no estan lo suficientemente bien expresados para mostrar la variabilidad
subyacente que se supone. El estudio del endose se hara a partir de una presentacién superior
a un 70% en una de las categorias de un item. El estudio diferenciard, en primer lugar, si ese
endose es elevado debido a que el fendmeno estudiado se concentra asi de manera natural o,
por el contrario, se concentra de manera artificial y como consecuencia de una mala
formulacion de las preguntas. El equipo determinarad en una sesidén conjunta cual de las dos
contestaciones seria mas plausible y procedera a la reformulacidn de las preguntas cuando sea
necesario. Si es preciso, se compararan las preguntas con las de otros cuestionarios de los que
se conozcan sus soluciones de manera rigurosa. A los items con endoses muy altos se les
aplicard un estudio especifico para ver si su distribucién es diferente para las distintas
categorias de las variables sociodemograficas basicas, como sexo, edad, nivel de estudios, etc.,
con objeto de explicar tal endose. En los casos en que sea necesario, se determinard la
capacidad discriminante del item, enfrentandolo al total de la subescala en la que figure y
estudiando la relacidn de la puntuacion en él con la puntuacién de la subescala. Cuando no sea
posible establecer la puntuacién total de la subescala, se resolvera el problema planteado
empleando medidas para variables categédricas. El producto final de esta fase serda un
cuestionario depurado con los endoses correctamente asignados y explicados.

Los datos faltantes para cada una de los items del cuestionario se determinaran a partir de los
datos grabados, procediendo a determinar el porcentaje item a item y el porcentaje medio
para cada una de las subescalas. Se hard un estudio detallado de datos faltantes para cada
item cuando el porcentaje de casos de no respuesta al mismo sea superior al 20%. En todos los
casos se valorard si la no contestaciéon puede ser debida a la formulacién de la pregunta,
intentando relacionar este hecho con las necesidades de aclaracién de las preguntas. Las
preguntas que necesiten, a juicio del equipo investigador, de una reformulacion, seran
sometidas a ella y a una prueba minima. En ningln caso se eliminara una pregunta por el
volumen de datos faltantes en ella, a menos que sea claro que trata sobre un tema “delicado”
que no ha sido detectado por el equipo de investigacion.

El resultado final del pilotaje serd un cuestionario revisado y, en su caso, corregido dispuesto
para su aplicacidon inmediata en la muestra definitiva.

4.4.2. PROCESO DE VALIDACION

La validaciéon del cuestionario se hard sobre la muestra definitiva y sobre el cuestionario
producto del proceso de pilotaje. Plantearemos la validaciéon del cuestionario sin una fase
intermedia con el objeto de abaratar la aplicacion del mismo. Es decir, para el estudio final se
empleara el cuestionario sometido a un proceso de validacién previo, que ahora referiremos,
con la muestra que se calculd y se obtuvo para la medida final.



69

La validacién del cuestionario se llevara a cabo intentando caracterizar su validez y su
fiabilidad.

La validez de constructo se verificara para aquellas subescalas en las que sea posible mediante
un analisis factorial confirmatorio. Dicho andlisis permitira verificar si los datos de cada
subescala identificada se ajustan a ella y, en caso contrario, se propondra una estructura
explicativa diferente. Determinadas las subescalas, se mediara la consistencia interna de cada
una de ellas mediante el coeficiente Alfa de Cronbach con su intervalo de confianza
correspondiente. En todos los casos se obtendrd una medida de la validez de todas las
subescalas considerando la relacidn de los resultados de cada una de ellas con variables
potencialmente asociadas, asi como con variables sociodemograficas como la edad, el sexo,
etc. Asi, por ejemplo, una medida de la validez de la escala que mide la tasa de exposicidn sera
demostrar que esta se asocia de manera negativa, a partir de un cierto valor, con la edad.
Finalmente, la prueba definitiva de la validez de la escala se obtendra a partir de un modelo de
ajuste multivariante que prediga la tasa de exposicidén por sexo y edad.

La estabilidad de la escala al paso del tiempo se hara repitiendo la encuesta a una submuestra
de 343 personas elegidas aleatoriamente de la muestra general, a las que se les volvera a
encuestar transcurrido 1 mes. Para medir la estabilidad se emplearan medidas de
concordancia apropiadas para el caso de variables binarias (coeficiente kappa y coeficiente
delta), para variables ordinales (kappa ponderada y coeficiente delta) y para variables
cuantitativas coeficiente de correlacién intraclase. Tales estimaciones seran hechas de manera
puntual y por intervalos, asintéticos y bootstrap. En todos los casos se valoraran los resultados
obtenidos en términos de las reglas usuales.

4.4.3. ESTIMACION DE LAS TASAS DE EXPOSICION

Dado que el objetivo fundamental del estudio es la determinacion de las tasas de exposicion
por estratos de edad y sexo y que tales tasas se miden en términos de intervalos, ya sean con
uno o dos extremos, se empleara la técnica de la regresion por intervalos para ajustar modelos
con diferentes variables y, especificamente, por edad y sexo. La determinacion de tales
modelos se hard mediante polinomios fraccionales, para la edad y para la interaccion
sexo*edad, para alcanzar asi el mejor ajuste posible. Si el ajuste no fuera satisfactorio se
emplearian los p-splines cubicos para modelizar los términos antes citados. En cualquier caso,
para cada una de las edades muestreadas y el sexo correspondiente se hard una prediccion
puntual y por intervalo de la tasa de exposicién, cantidad que pueda servir para posteriores
estudios epidemiolégicos de accidentes de trafico.
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6. ANEXOS

6.1. ANEXO 1. MEMORIA DEL PROYECTO DE INVESTIGACION

Objeto (sefale, en su caso, linea de investigacidn) (maximo 100 palabras):

Linea de investigacion: Estimacion del grado de exposicion (distancia, tiempo, etc.) por tipo de usuario.
Objetivo (I.1.A): Aplicacion de cuestionarios para la estimacion de la intensidad de exposicidn al trafico.
Para dar respuesta a este objetivo, nuestro grupo de investigacion propone el diseiio de un cuestionario
para estimar la intensidad de exposicién al trafico rodado por tipo de usuario, accidentalidad por trafico
(AT) previa y circunstancias asociadas, asi como una propuesta de aplicacion mediante una encuesta
transversal.

Fecha de presentacion: 04/07/2012
TITULO DEL PROYECTO: pisefio de un Cuestionario sobre Movilidad, Accidentalidad por

Trafico yCircunstancias Asociadas. Proyecto de Aplicacion.

INSTITUCION, EMPRESA O ENTIDAD FIRMANTE DEL CONTRATO:

Nombre: Departamento de Medicina Preventiva y Salud Publica. Universidad de Granada.
Direccion: Facultad de Medicina. Avda. de Madrid 11, CP.18071

Provincia: Granada

Teléfonos de contacto: 958249616

Telefax: 958246118

Correo Electrénico: lardelli@ugr.es, eladiojimenez@ugr.es

NIF/CIF: Q-1818002-F

INVESTIGADOR PRINCIPAL:

Nombre: Pablo Lardelli Claret

Direccion: Facultad de Medicina. Avda. de Madrid 11. CP. 18071.
Provincia: Granada

Teléfonos de contacto: 958249616

Telefax: 958246118

Correo Electrénico: lardelli@ugr.es

A - CARACTERISTICAS BASICAS DEL ESTUDIO
A.1- OBJETIVO GENERAL Y OBJETIVOS ESPECIFICOS (maximo 100 palabras):

Objetivo general: Disefiar un cuestionario para estimar la intensidad de la exposicién al tréfico rodado,
la AT y sus circunstancias asociadas, por tipos de usuario, en Espafia.

Objetivos especificos:

1. Disefiar un cuestionario que permita:

1.1. Estimar la intensidad de exposicion al trafico rodado por edad, sexo y tipo de usuario en Espafia.
1.2. Comparar distintas estimaciones de exposicion (distancia, tiempo, desplazamientos).

1.3. Cuantificar la asociacién entre intensidad de exposicién, perfiles de conductores y conduccion y AT
auto-declarada.

2. Proponer un disefio de aplicacion del cuestionario a una muestra representativa de conductores.

A.2 - POBLACION OBJETO Y MARCO TEMPORAL (maximo 200 palabras):

La poblacion de referencia a la que se pretende aplicar el cuestionario y a la que va dirigida la propuesta
son los conductores espaioles. El marco temporal previsto para el disefio del cuestionario son dos
meses desde la aprobacién del proyecto. El proyecto incluye también el disefio de la estrategia de
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pilotaje y validacién del cuestionario, junto con el disefio de la muestra de conductores (base muestral,
tipo de muestreo, tamafio muestral), que se propondria para su aplicacién, asi como la estimacién del
tiempo necesario para realizarla.

A.3 - SUJETOS DEL ESTUDIO (criterios de seleccion, disefio muestral y planes de reclutamiento)

(maximo 200 palabras):

A.4 - VARIABLES DETERMINADAS Y VARIABLES A CONTROLAR (méaximo 300 palabras):

El cuestionario incluira los siguientes grupos de variables:

1) Datos sociodemograficos: sexo, edad, nivel educativo, lugar de residencia, profesion, lugar de trabajo.
2) Historial de conduccion: edad de comienzo en la conduccidn, tipos de carnet y fecha de obtencion,
estimacién de exposicion acumulada.

3) Intensidad de exposicidn reciente* (medida en distancia, tiempo y nimero y tipo de desplazamientos)
para los diferentes usuarios (conductores, -por tipo de vehiculo- y pasajeros -por tipo de vehiculo-) de
las vias abiertas al trafico.

4) Ambito reciente* de conduccidn (geografico y temporal).

5) Perfil de conduccidn (distraccion, agresividad, cansancio, experiencia, velocidad y calidad
comparadas).

6) Caracteristicas de los vehiculos empleados para desplazarse recientemente.*

7) Uso reciente* de dispositivos de proteccidn (cinturdn, casco).

8) Accidentalidad reciente* autodeclarada: nimero y caracteristicas de los accidentes de trafico
sufridos.

*: Los términos reciente o recientemente se refieren a los 12 meses previos a la encuesta.

B - SIGNIFICADO DEL ESTUDIO

B.1- ANTECEDENTES Y ESTADO ACTUAL DEL TEMA (méximo 300 palabras):

Es bien sabido que el principal determinante de la AT es la intensidad de exposicidn al riesgo. De hecho,
la AT para cada tipo de usuario se define como el nimero de accidentes sufridos / N unidades de
exposicion. A sabiendas de este hecho, diversos paises realizan, con periodicidad variable, encuestas de
exposicion a sus ciudadanos. No es este el caso de Espafia, donde son practicamente inexistentes
estimaciones representativas de la intensidad de exposicidn por tipo de usuario. Ello impide,
l6gicamente, disponer en nuestro pais de estimaciones validas de accidentalidad. Obviamente, esta
carencia impide conocer cudles son los factores que determinan la intensidad de exposicion, cuales son
las exposiciones asociadas a una

mayor accidentalidad y cuales son los factores que, una vez ajustada la intensidad de exposicion, inciden
en la accidentalidad: en Espafia se desconoce practicamente todo sobre estos tres aspectos.

Nuestro grupo de investigacion viene trabajando, desde 2007, en el disefio de cuestionarios orientados
a valorar los patrones de movilidad, accidentalidad y circunstancias asociadas en conductores jovenes.
Fruto de ellos es el desarrollo del cuestionario MATCA (movilidad, accidentalidad por trafico y
circunstancias asociadas), aplicado y parcialmente validado en estudiantes de la Universidad de
Granada. Creemos que dicho cuestionario puede ser un buen punto de partida para disefiar un nuevo
cuestionario, centrado en la caracterizacion de la movilidad de los usuarios del trafico rodado, asi como
de algunos de los principales

factores ligados a la AT. Por otra parte, varios miembros de nuestro grupo de investigacidn participaron
en el disefio del cuestionario 2005 de la Encuesta Domiciliaria sobre Alcohol y Drogas en Espaia
(EDADES), en la que se incluyeron diversas cuestiones relativas a movilidad y accidentalidad por trafico.

B.2 - APLICABILIDAD EN EL CAMPO DE LA SEGURIDAD VIAL (méaximo 300 palabras):

Como se ha expuesto en el apartado anterior, la aplicabilidad de los resultados sera casi inmediata: una
vez que se disponga de un instrumento validado para estimar la exposicidn, se podrdn obtener medidas
mas adecuadas de la accidentalidad, identificar las exposiciones de mayor riesgo y deslindar el efecto
directo de los factores de riesgo sobre la accidentalidad del efecto indirecto mediado por la exposicion.
Sin duda, y asumiendo el modelo de cadena causal de las lesiones por tréfico, es facil comprender que
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las intervenciones en seguridad vial con una mejor relacién coste-efectividad y coste-beneficio son
aquellas que inciden en el primer eslabdn de la cadena: restringiendo o minimizando las exposiciones de
alto riesgo se

bloguea el resto de eslabones que conducen a los desenlaces que, en Ultima instancia, se desean evitar:
la muerte, la discapacidad, las lesiones graves, los elevados costes directos e indirectos de la
morbimortalidad por trafico, etc. Pero para eso es necesario saber cudles son dichas exposiciones y qué
factores las determinan.

C - DESARROLLO DEL PROYECTO:

C.1 - DESARROLLO DE OBJETIVOS GENERAL Y ESPECIFICOS (maximo 300 palabras):

El proyecto se pretende acometer en dos meses desde su aprobacion. Partiendo del trabajo previo
realizado en esta area por el equipo de investigacion de la epidemiologia de las lesiones por trafico de
nuestro departamento (se detalla en el apartado siguiente), se realizara en primer lugar una exhaustiva
revisiéon de los métodos empleados en las encuestas y estudios llevados a cabo en otros paises para
estimar la intensidad de exposicidn a partir de encuestas autocumplimentadas. A partir de aqui, y
tomando como puntos de partida los cuestionarios EDADES-2005 y MATCA, asi como la opinién de un
panel de expertos, se disefiara el nuevo cuestionario. Finalmente, se elaborara una propuesta para
validarlo y aplicarlo a una muestra representativa de conductores espafioles, incluyendo el disefio de
entrevista

cognitiva, estudio piloto, definicidon de la base muestral, método de muestreo, tamafio de la muestra,
protocolo de trabajo de campo, plan de anlisis y difusion de resultados.

C.2 - ESTUDIOS O PRUEBAS PREVIOS (ESTUDIO PILOTO); EN SU CASO (méximo 200 palabras):

El equipo de investigacion de la Epidemiologia de las Lesiones por Trafico en Espaia del Departamento
de Medicina Preventiva y Salud Publica de la Universidad de Granada, disefié en 2010, tras una
exhaustiva revisidn de la literatura al respecto (Jiménez-Mejias et al. 2011) y el juicio de un panel de
expertos, un cuestionario integral sobre la movilidad, uso de dispositivos de seguridad, estilos de
conduccidn y accidentalidad por trafico, algunas de cuyas secciones ya han sido validadas en estudiantes
universitarios. (Jiménez-Mejias et al. 2012). El resultado es el Cuestionario MATCA antes citado, cuya
modificacion y adaptacion a poblacién general de conductores se pretende realizar en este proyecto.

C.3 - ANALISIS ESTADISTICO (maximo 200 palabras):

El proyecto incluira un apartado en el que se especificara la estrategia de andlisis para la validacion del
cuestionario, asi como el calculo de los tamafios muestrales para el estudio piloto y el estudio definitivo.
Sobre el conjunto de datos que se obtengan tras la aplicacién del cuestionario, se pretende implementar
un conjunto de estrategias especificamente desarrolladas por nuestro grupo en relacién con la
estimacidn de la intensidad de exposicion:

- Regresidn por intervalos: para obtener estimaciones cuantitativas de exposicién en Km/afio a partir de
variables discretas (por intervalos).

- Modelos de exposicidn cuasi-inducida: para validar las estimaciones de intensidad de exposicion
autodeclaradas con las obtenidas de forma indirecta, a partir del registro de accidentes de trafico con
victimas de la DGT.

C.4 - DISENO DEL SISTEMA DE GESTION DE DATOS (méximo 200 palabras):
No requerido para este proyecto (si para la propuesta de aplicacién, que se presentara como parte de
los resultados del proyecto).

C.5 - DISENO DEL SISTEMA DE CONTROL DE CALIDAD. CONTROLES EXTERNOS (maximo 200 palabras):
No requerido para este proyecto (si para la propuesta de aplicacidon, que se presentara como parte de
los resultados del proyecto).

C.6 - CONSIDERACIONES ETICAS (Incluyendo garantias de confidencialidad e informacion a sujetos)
(maximo 300 palabras):

No requeridas para este proyecto (si para la propuesta de aplicacidn, que se presentaran como parte de
los resultados del proyecto)
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C.7 - FASES Y CRONOGRAMA DE TRABAJO (No establecer mas de cuatro fases) (maximo 500 palabras):
1. Delimitacion conceptual de los constructos: movilidad, perfiles de conduccidn, accidentalidad.

2. Revisidn de las fuentes: bibliografia previa, cuestionarios MATCA y EDADES-2005.

3. Seleccién y construccién de items. Evaluacion cualitativa. Validez de apariencia y contenido.

4. Disefio de la estrategia de validacién de constructo, del pilotaje y del trabajo de campo.

En la tabla adjunta se especifica el cronograma de tareas para las cuatro fases antes descritas.

Dias
Fases 0 10 20 30 40 50 60
1 (Delim. constructos) = -------------
2 (Revision fuentes)
3 (Seleccidén items)
4 (Disefio estrategia)

D - EQUIPO INVESTIGADOR

D.1 - COMPOSICION DEL EQUIPO INVESTIGADOR (Puesto que desempefia en el transcurso de la
investigacién, Nombre, Apellidos, Cargo en la Institucion y D.N.l.)

Investigador (-es) Principal (-es) (méximo 100 palabras):

- Pablo Lardelli Claret (DN1:24184700Q). Catedratico del Departamento de Medicina Preventiva y Salud
Publica (DMPSP). Universidad de Granada (UGR). Coordinador del equipo de investigacion. Responsable
de las fases 1y 3. Participacién en la fase 4.

Investigadores asociados (maximo 200 palabras):

- Gregorio Barrio Anta (DNI: 11761099A ). Cientifico Titular OPIS. Instituto de Salud Carlos III.
Participacién en las fases 1, 3 y 4.

- Eladio Jiménez Mejias (DNI: 44293088X). Profesor Ayudante del DMPSP (UGR). responsable de la fase
2. Participacién en las fases 1y 3.

- José Pulido Manzanero (DNI: 70052272E). Investigador Post Doctoral del CIBERESP. Instituto de Salud
Carlos lll. Participacién en lafase 1, 2 y 4.

- Juan de Dios Luna del Castillo (DNI: 24096020R) Catedratico de Estadistica e Investigacién Operativa.
UGR. Responsable de la fase 4.

- Luis de la Fuente de Hoz (DNI: 13071117X).Cientifico Titular OPIS. Instituto de Salud Carlos III.
Participacion en las fases 1y 3.

- Virginia Martinez Ruiz (DNI:75724517F). Becaria de Investigacién del DMPSP (UGR). Participacion en la
fase 2.

Otros (maximo 200 palabras):

D.2 - CURRICULO DE LOS COMPONENTES DEL EQUIPO INVESTIGADOR:
(Adjuntar)

D.3 - INSTALACIONES Y MEDIOS MATERIALES DISPONIBLES PARA LA REALIZACION DEL
PROYECTO(méximo 300 palabras):

Las dos instituciones implicadas (Universidad de Granada e Instituto de Salud Carlos Ill), disponen de los
recursos humanos y materiales bdsicos para la realizacién de este proyecto.
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6.3. ANEXO 3. ESQUEMA DE CONTENIDOS E iTEMS PARA INCLUIR EN EL CUESTIONARIO

1. DATOS GENERALES

- Fecha de hoy: (dia/mes/afio): /] Fecha de nacimiento (dia/mes/afio): /[ /
- Sexo (marque lo que corresponda): | __|Varon |__| Mujer
- Municipio de Residencia Provincia

- Si nacio fuera de Espania:

- ¢Cual es su pais de nacimiento

- ¢Cuantos afios lleva residiendo en Espafa?: | _ | |

Maximo nivel de estudios alcanzado (marque lo que corresponda):
__| Sin estudios

__| Ensefianza obligatoria

__| Bachillerato o Formacion Profesional

__| Universitarios

- Profesién actual (especificar):
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2. EXPOSICION ACTUAL AL TRAFICO RODADO

81

Piense en un dia laboral normal de su vida actual (en los 30 dias anteriores a la cumplimentacién
de esta encuesta) y en los distintos medios de transporte que utiliza, y trate de responder las

siguientes preguntas:

A) Numero de viajes al dia. Intente recordar cuantos viajes suele hacer en un dia normal laborable. Cada viaje se

cuenta desde que se sube en el vehiculo hasta que se baja del mismo. Por ejemplo, si cuando va en coche a recoger a su hijo
al colegio suele esperarlo en doble fila sin bajarse del coche, cuente un viaje; pero si suele aparcar el coche y bajarse a
recoger a su hijo, cuente dos viajes (la ida y la vuelta). Marque con una "x" la opcién mas aproximada a la suya, para cada

tipo de usuario.

Tipo de usuario

Viajes al dia

Ninguno

1 2 3

4 5

6 7 o mas

Conductor de turismo

Pasajero de turismo (incluido taxi)

Conductor de ciclomotor o motocicleta

Pasajero de ciclomotor o motocicleta

Pasajero de autobus (incluido bus urbano)

Pasajero de metro, tren o tranvia

Ciclista

Conductor de otro vehiculo (especifique)

B) Tiempo empleado en desplazarse. Trate de recordar cuantos minutos emplea al dia en realizar todos los
desplazamientos que suele realizar en un dia normal laborable. Marque con una “x” la opcidn mas aproximada a la suya en

cada situacion. Advierta que, en este caso, también debe anotar el tiempo empleado en desplazarse como peaton.

Tipo de usuario

Minutos al dia

De 1 a
14

De 15 a
29

De 30 a
45

De 46 a | De 61 a
60 90

De 91 a
120

De 121 a
180

Mas
180

de

Conductor de turismo

Pasajero de turismo (incluido
taxi)

Conductor de ciclomotor o
motocicleta

Pasajero de ciclomotor o
motocicleta

Pasajero de autobus (incluido
bus urbano)

Pasajero de metro, tren o
tranvia

Ciclista

Conductor de otro vehiculo
(especifique)

Peatdn
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C) Kilometros recorridos al dia. Trate de recordar cuantos kilémetros suele recorrer en un dia normal laborable.

Margue con una “x” la opcién mas aproximada a la suya en cada situacion.

Kilometros al dia

fod .
1po de ustario Ninguno | 1-4 510 | 1120 |21-30 |3150 |51-100 | Mas de 100

Conductor de turismo

Pasajero de turismo (incluido

taxi)

Conductor de ciclomotor o
motocicleta

Pasajero de ciclomotor o
motocicleta

Pasajero de autobus (incluido
bus urbano)

Pasajero de metro, tren o
tranvia

Ciclista

Conductor de otro vehiculo
(especifique):
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3. USO DE DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD. Marque con una “x” la frecuencia con la que utiliza habitualmente (en los ultimos 30 dias), el correspondiente dispositivo

de seguridad, para cada una de las situaciones referidas en la tabla.

Frecuencia de uso

Frecuencia de uso

Tipo de dispositivo EN CARRETERA EN CIUDAD
. . APROX. . i
y tipo de usuario NO PROCE- MENOS DE A MAS DE LA NO PROCE- MENOSDE | APROX. LA MAS DE LA
DE (NUNCA MITAD DEL TODO EL DE (NUNCA MITAD DEL TODO EL
NUNCA LA MITAD MITAD NUNCA LA MITAD MITAD DEL
VOY EN ESA DEL TIEMPO DEL TIEMPO TIEMPO VOY EN ESA DEL TIEMPO TIEMPO TIEMPO TIEMPO
SITUACION) TIEMPO SITUACION)

Uso de cinturdn, conductor

Uso de cinturdn, acompafante
delantero

Uso de cinturdn,
asientos traseros

pasajero

Uso de cinturdn, pasajero de
taxi

Uso de cinturdn, pasajero de
autobus de linea

Uso de casco, conductor de
ciclomotor o motocicleta

Uso de casco, acompaiante de
ciclomotor o motocicleta

Uso de casco, ciclista
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4. ACCIDENTALIDAD POR TRAFICO EN EL ANO ANTERIOR

- En los ultimos 12 meses, ¢en cuantos accidentes de trafico de cualquier tipo (como peatdn, pasajero o conductor de un
vehiculo, e incluyendo también los accidentes sélo con dafios materiales —incluso pequefos dafios materiales que usted haya
causado maniobrando su vehiculo-), se ha visto involucrado?: | _|__|

Si no se ha visto involucrado en ningun accidente de trafico en los ultimos 12 meses, pase al
apartado 5.

Refiriéndonos al tltimo accidente de trafico en el que se ha visto involucrado en el dltimo aio:

- ¢Qué dia de la semana ocurrio el accidente

- ¢A qué hora (aproximadamente), ocurrid el accidente: | | |

-éDAnde ocurrid el accidente? (marque lo que proceda):
| | En una calle
| __| En una carretera convencional (con un carril en cada sentido)
| __| En una autovia, autopista o circunvalacion
| __| En otro lugar. Especifiquelo

-¢En qué tipo de vehiculo circulaba? (marque el que proceda):

| En ninguno, circulaba como peaton. En tal caso, marque ademas el vehiculo implicado:
| Bicicleta

| Ciclomotor

| Motocicleta

| Coche

| Furgoneta

| Camion

| Autobus

| Otros: especifiquelo

- Si circulaba en un vehiculo a motor, écomo lo hacia? (marque lo que proceda):
| | Como conductor
| | Como pasajero

- ¢Qué efecto o dafio le produjo a usted este accidente? (marque lo que proceda):
| | No me produjo ningun dafio
| | Heridas o contusiones leves sin necesidad de asistencia
| __| Heridas o contusiones leves asistidas solo en el lugar del accidente
| __| Lesiones que requirieron atencién en urgencias
| _| Ingreso hospitalario

- Si fue atendido en un centro sanitario, écudl fue el diagndstico médico (déjelo en blanco si no lo recuerda)? :

- Si en el accidente hubo dos o mas vehiculos implicados y usted era el conductor de uno de ellos:
¢Quién cree usted que fue el responsable? (marque lo que proceda):
| El conductor del otro vehiculo
| Yo
| Los dos
| | Nolosé
- ¢Qué compaiiia de seguros asumio la responsabilidad? (marque lo que proceda):
| Ninguna
| La contraria
| La mia
| No lo sé
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5. HISTORIAL DE CONDUCCION

Si usted no ha conducido NUNCA un vehiculo (incluidas bicicletas), YA HA FINALIZADO el
cuestionario. Muchas gracias por su colaboracion.

A) CICLOMOTORES Y MOTOCICLETAS (“MOTOS”)

Si usted no ha conducido nunca motos, pase al apartado B

- Si tiene algun permiso de conduccion de moto, éa qué edad lo obtuvo?: ||
- ¢A qué edad empezd usted a conducir motos? |1 |

- ¢Desde que empezd a conducir motos por primera vez, ¢ha habido algin periodo de un afio
o mayor en el que usted DEJO COMPLETAMENTE DE CONDUCIR motos? (marque lo que proceda):

| | Si. En este caso, indique cuantos afos estuvo usted sin conducir motos: |||
|__| No

- ¢ Cuantos anos lleva siendo conductor de moto de forma continuada (la conduce al menos una vez al afio)?:| | |

B) TURISMOS

Si usted no ha conducido nunca turismos, pase al apartado 6

- ¢A qué edad obtuvo el permiso de conducir turismos (permiso B)?: ||
- ¢A qué edad empezd usted a conducir turismos? ||

- ¢Desde que empezd a conducir turismos por primera vez, éha habido algln periodo de un afo
o mayor en el que usted DEJO COMPLETAMENTE DE CONDUCIR turismos? (marque lo que proceda):

| __| Si. En este caso, indique cuantos afios estuvo usted sin conducir turismos |||

| | No

- ¢Cuantos anos lleva siendo conductor de turismo de forma continuada (lo conduce al menos una vez al afo)?:| | |
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6. CARACTERISTICAS Y MANTENIMIENTO DEL VEHICULO ACTUAL

A) CICLOMOTORES Y MOTOCICLETAS (“MOTOS")

Si usted no ha conducido ninguna moto en los 12 meses anteriores a esta encuesta, pase al
apartado B

- ¢Cudl es la marca, modelo y cilindrada de la MOTO con la que ha conducido més kilémetros EN LOS ULTIMOS 12 MESES?

Marca

Modelo

Cilindrada (centimetros cubicos) | | | | |
- ¢En qué afo se compré esa moto? [
- ¢Cual era el estado de esa moto a la compra? (marque lo que proceda):
| | Nueva o nunca matriculada
| | Kildmetro cero
| | Segunda mano. En este caso, écuantos kildmetros tenia la moto cuando lacompré? || | | | | __|
| | No sabe
- ¢ Cuantos kildmetros piensa usted que habra recorrido esta moto desde que se fabrico? | | | | | | __|

- ¢EN LOS ULTIMOS 12 MESES, cuantas veces ha llevado su moto a un taller para revisar el nivel de liquidos o para arreglar o
revisar alguna pieza, sin contar la revisidn obligatoria de la ITV o alguna revisidn o reparaciéon motivada por un accidente de
tréfico | _|__|

- ¢Revisa siempre la presion de los neumaticos antes de realizar un viaje largo (marque lo que proceda)?:
|__I S
|__| No
| __| No procede (nunca hago viajes largos en mi moto)
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B) TURISMOS, FURGONETAS Y TODOTERRENOS (“COCHES”)

Si usted no ha conducido ningin coche en los 12 meses anteriores a esta encuesta, pase al
apartado 7.

- ¢Cudl es la marca, modelo y potencia del COCHE con el que ha conducido mas kilémetros EN LOS ULTIMOS 12 MESES?

Marca

Modelo

Potencia (caballos) | | | | __|
- ¢En qué ano se compro ese coche? [
- ¢Cual era el estado de ese coche a la compra? (marque lo que proceda):
| __| Nuevo o nunca matriculado
| __| Kildmetro cero
| __| Segunda mano. En este caso, i cuantos kildmetros tenia el coche cuando lo compré? | | | | | | __|
| _| No sabe
- ¢Cudntos kildmetros piensa usted que habra recorrido este coche desde que se fabricé? |__ | | | | __|__|

- ¢EN LOS ULTIMOS 12 MESES, cuantas veces ha llevado su coche a un taller para revisar el nivel de liquidos o para arreglar o
revisar alguna pieza, sin contar la revisidn obligatoria de la ITV o alguna revisidn o reparaciéon motivada por un accidente de
tréfico | _|__|

- ¢Revisa siempre la presion de los neumadticos antes de realizar un viaje largo (marque lo que proceda)?:
|__| S
|_| No
| __| No procede (nunca hago viajes largos en mi moto)
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Si no ha conducido ningun vehiculo (incluidas bicicletas) durante los doce meses anteriores a
esta encuesta, YA HA FINALIZADO EL CUESTIONARIO. Muchas gracias por su colaboracién.

Piense en los doce meses anteriores a esta encuesta y trate de de recordar cuantos kildmetros
ha conducido durante el dltimo afio, en cada una de las situaciones que se muestran en la tabla.
Sefiale con una “x” la opcidén mas aproximada a la suya en cada situacion.

Tipo de usuario

Kilometros al aiho

Ninguno | Menos
de 500

500-
999

1.000-
4.999

5.000-
9.999

10.000-
19.999

20.000-
29.999

30.000-
50.000

Mas de
50.000

Conductor de turismo

Conductor de ciclomotor o

motocicleta

Ciclista

Conductor de
(especifique):

otro

vehiculo
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8. PATRONES DE CONDUCCION OCASIONAL

Para los doce meses anteriores a esta encuesta, trate de recordar los desplazamientos que ha
hecho con una frecuencia inferior a una vez a la semana (alguna vez al mes, o alguna vez al
afno), asi como los desplazamientos que ha hecho en sus vacaciones. Anote los motivos por los
gue ha realizado estos desplazamientos y, aproximadamente, los km realizados para cada uno
de ellos durante el afio anterior.

Es posible que algunos de sus desplazamientos pudieran incluirse en mas de una de las
opciones sugeridas; en ese caso, ubiquelos en la que crea que mejor describe el
desplazamiento realizado.

Vehiculo mas . o
Km realizados al afio

Motivo del desplazamiento frecuentemente conducido
ocasional en cada caso (moto, turismo, <500 500- 2.500- 5.000 o
etc). 2.499 4,999 mas

| | Para ir y volver de mi
segunda residencia

| | Para ir y volver del
domicilio de familiares-amigos

| | Para llevar y traer a
familiares o amigos

| __| Para hacer compras

| __| Por ocio-turismo

| | Para hacer visitas a otras
personas

| | Ida y vuelta al lugar de
vacaciones

| __| Viajes para hacer turismo

| __| Viajes profesionales

| __| Otro tipo (especifique)

| __| Otro tipo (especifique)

| __| Otro tipo (especifique)
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9. PATRONES DE CONDUCCION HABITUAL: Si usted no ha conducido ningtn vehiculo en el mes anterior a esta encuesta, YA HA
FINALIZADO EL CUESTIONARIO. Muchas gracias por su colaboracién.

A) PATRONES HABITUALES DE CONDUCCION EN LA SEMANA LABORAL. Marque todas las razones por las que conduce habitualmente
(al menos una vez a la semana) durante su semana laboral tipica. Si usted NO CONDUCE al menos una vez durante su semana

laboral tipica, marque esta casilla | __| y pase al apartado B)

Motivos del desplazamiento habitual
durante la semana laboral

Vehiculo mas
frecuentemente
conducido en
cada caso (moto,
turismo, etc).

é¢Cuantos dias a la semana suele realizar
este tipo de desplazamientos?

é¢Habitualmente

ha de salir de su

municipio para

hacer este tipo
de

é¢Habitualmente
utiliza, para este
desplazamiento,
autovia,
autopista, o
circunvalacion?

102 | 304 Los 5 Varia de una | desplazamiento?
dias dias dias semana a otra
Soy conductor profesional i i
|1 Soy P si/ no si/ no
| __| Parairy volver del lugar de trabajo o ; ]
de estudio si/no si/no
| | Parallevary traer a otras personas si/no si /o
(por €j. a los hijos al / del colegio)
| __| Por motivos de trabajo (aunque no ] ]
. si/ no si/ no
soy conductor profesional)
Para hacer compras ] ]
- P si/ no si/ no
Por ocio , ,
- si/ no si/ no
| __| Otras razones (especifique) , ,
si/ no si/ no
| | Otras razones (especifique) , ,
si/ no si/ no
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B) PATRONES HABITUALES DE CONDUCCION DE FIN DE SEMANA. Marque todas las razones por las que conduce habitualmente (al
menos una vez cada fin de semana) durante un fin de semana normal, sin contar los periodos vacacionales. El fin de semana comienza a
las 15 horas del viernes y finaliza a las 24 horas del domingo. Si usted NO CONDUCE al menos una vez durante su fin de semana habitual,
marque esta casilla | _| y pase al apartado 10.

é¢Habitualmente
, . ‘s . . . utiliza, para este
Vehiculo mas é¢Cudntos fines de semana ha conducido | ¢Habitualmente ha de ' P .
. . . . . . . desplazamiento,
Motivo del desplazamiento habitual frecuentemente por este motivo durante el mes anterior salir de su municipio autovia
durante el fin de semana conducido en cada caso para hacer este tipo de autopista' o
(moto, turismo, etc). desplazamiento? . Y
circunvalacién?
1 2 3 4 0 mas
Soy conductor profesional ) ,
|1 Soy P si/ no si/no
| | Para ir y volver de mi segunda ] ,
- . si/ no si/no
residencia
| _| Para ir y volver del domicilio de ] ,
. . si/ no si/no
familiares-amigos
| | Para llevar y traer a familiares o ] )
- si/ no si/ no
amigos
| __| Para hacer compras ] )
si/ no si/ no
| | Por ocio-turismo ] )
si/ no si/ no
| __| Para hacer visitas a otras personas ; )
si/ no si/ no
| __| Otras razones (especifique) ] ,
si/ no si/no
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10. ESTILOS DE CONDUCCION DURANTE EL ULTIMO MES:
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Rodee con un circulo el tipo de vehiculo que ha conducido con mas frecuencia en el mes anterior a esta encuesta:

Bicicleta / Ciclomotor / Motocicleta / Turismo / Furgoneta / Camidn / Autobus / Otro:

Ahora rodee con un circulo todas aquellas circunstancias que le han ocurrido al menos una vez
mientras conducia ese vehiculo (el que ha sefalado antes) en el mes anterior a esta encuesta:

He conducido de noche

He conducido por encima de
la velocidad autorizada en
carretera / ciudad

He conducido con suefio o
somnolencia

Me he pasado la salida de Ila
autovia-autopista que queria
tomar

He conducido poco después
de haber consumido alcohol
(cualquier cantidad) / cinco
0 mas consumiciones

He conducido en hora punta o
con trafico congestionado

No he comprendido alguna
senal de trafico vista mientras
conducia

He conducido después de
haber consumido cocaina o
drogas de disefio (éxtasis)

No he respetado una sefial
de STOP

He conducido sin cinturén o
sin casco

He conducido después de
consumir tranquilizantes o
farmacos que me dan suefio

No he respetado un paso de
peatones

Me he puesto nervioso
cuando un conductor ha
recriminado mi
comportamiento al volante

La policia me ha multado o
me han quitado puntos

He cambiado la emisora de
radio o el CD mientras iba
conduciendo

Mi médico me ha aconsejado
que deje de conducir, o que
conduzca Unicamente en
sitios seguros

He comido o bebido
mientras iba conduciendo

He conducido mas de dos
horas sin parar a descansar

He pitado al de delante en un
ceda el paso o en un
semaforo

He adelantado por la derecha
estando prohibido

He conducido después de

He discutido con otros
conductores o les he

No he recordado en qué lugar

Me he pegado demasiado al

haber consumido . del parking habia dejado mi | coche de delante sin que
. . mostrado mi enfado con , L
marihuana o cannabis vehiculo aparcado fuera inevitable
gestos
No he usado los Aunque suelo usar gafas o | He wusado el mdvil (para
. . He acelerado ante un . . . .
intermitentes al adelantar o , . lentillas, he conducido sin | hablar, leer o  escribir
. . semaforo en ambar . . ,
cambiar de carril ellas mensajes), mientras conducia.

He programado el manos

He conducido en direccidn

Me he confundido de salida

Me he distraido con alguno de

libres o el GPS mientras | prohibida o por  vias mis acompafiantes mientras
" L . , en una rotonda :
conducia prohibidas a mi vehiculo conducia
He conducido sin . o . . . .
- Alguno de mis acompainantes | He tenido que realizar un | He dejado que alguno de mis
documentacion, o con el . i . N .. .
. .| me ha dicho que fuera mas | frenazo brusco para evitar | acompafiantes viajara sin
permiso de conducir

caducado

despacio

una colisidn o atropello

cinturdén o casco

He conducido con lluvia,

nieve o niebla

He fumado mientras iba

conduciendo

He ajustado el
retrovisor o el
mientras conducia

espejo
asiento

Me he saltado un semaforo
en rojo
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